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บทนํา 

 

   

1.1 ความเปนมาของโครงการ 

 ตามที่กรมทางหลวงไดจัดทําแผนพัฒนาทางหลวง โดยกําหนดตามทิศทางการพัฒนาระบบคมนาคมและขนสง

ของแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติแตละฉบับ  ตามลําดับงานที่จะดําเนินการ ซ่ึงจะครอบคลุมถึง

โครงการใหมซ่ึงเปนงบลงทุนกอสราง และบูรณะทางหลวงทั่วประเทศ เชน งานกอสรางทางหลวงพิเศษ

ระหวางเมือง งานกอสรางเพิ่มมาตรฐานทางหลวงใหเปน 4 ชองจราจร หรือมากกวา งานบูรณะและปรับปรุง

ทางลาดยางเดิม งานกอสรางเปนท างลาดยาง มาตรฐานงานกอสรางทางแนวใหม งานกอสรางทางแยกตาง

ระดับและสะพานลอย ตลอดจนงานอํานวยความปลอดภัย ลวนเปนภารกิจหลักที่กรมทางหลวงมีความมุง

หมายจะพัฒนาใหสมบูรณ  ดังน้ัน ในการดําเนินการใหเปนไปตามแผนงานดังกลาว  กรมทางหลวงจะตอง

จัดเตรียมโครงการใหเปนไปตามแผนงาน และเพื่อเปนการสงเสริมกิจการของที่ปรึกษาไทยตามนโยบายของ

รัฐบาล กรมทางหลวงจึงแบงงานสวนหน่ึงเพื่อวาจางบริษัทวิศวกรที่ปรึกษาชวยในการสํารวจและออกแบบ 

เพื่อชวยใหงานสํารวจและออกแบบเปนไปตามแผน และทันกับโครงการกอสราง และงานจัดกรรมสิทธ์ิที่ดินที่

จะดําเนินการไดเม่ือมีแบบแลว 

 โครงการสะพานขามแมนํ้าโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) พรอมโครงขาย เปนการพัฒนาโครงขายทางหลวง

เช่ือมโยงกับประเทศเพื่อนบาน  ภายใตกรอบความรวมมือทางเศรษฐกิจในอนุภูมิภาคลุมแมนํ้าโขง  (Greater 

Mekong Subregion: GMS)  ยุทธศาสตรความรวมมือทางเศรษฐกิจ อิรวดี – เจาพระยา – แมโขง 

(Ayeyawady – Chao Phraya – Mekong Economic Cooperation Strategy : ACMECS) ระหวาง

ประเทศเพื่อนบาน กัมพูชา – สปป.ลาว – สหภาพเมียนมาร – ไทย – เวียดนาม เปนยุทธศาสตรการพัฒนาขีด

ความสามารถในการ   แขงขันของภาคตะวันออกเฉียงเหนือในกลุมอนุภาคตอนบน และยุทธศาสตรการพัฒนา

จังหวัดบึงกาฬและจังหวัดใกลเคียง ที่เก่ียวของกับการพัฒนาเศรษฐกิจ การคา การลงทุนระหวางประเทศ ใน

การเช่ือมโยงเสนทางการคมนาคมและขนสงระหวางประเทศไทย กับ สปป .ลาว สําหรับรองรับปริมาณการ

เดินทางและการขนสงสินคาที่เพิ่มมากขึ้น โดยแนวเสนทางประกอบ ดวยโครงขายทางหลวงทั้งในฝงประเทศ

ไทยและ สปป.ลาว ผานทางสะพานขามแมนํ้าโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน)  ในการศึกษาตองพิจารณาถึง

การพัฒนาทางเศรษฐกิจและการคาระหวางประเทศ พัฒนาทางหลวงใหสอดคลองกับมาตรฐานอาเซียน 

(ASIAN Highway Design Standard) ฉบับลาสุด โดยออกแบบปรับปรุงเปนทางหลวงขนาดที่เหมาะสม ตาม

ผลการวิเคราะหดานวิศวกรรมและการจราจร    พรอมทั้งดําเนินการ มีสวนรวมของประชาชนในพื้นที่ตัดผาน 

และกลุมผูประกอบการคาระหวางประเทศที่ใชเสนทางดังกลาว  



บทนํา  หนา 1-2  

 

 

รายงานสรุปสําหรับผูบริหาร  (Executive Summary Report) AEC / PSK / MACRO 

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบส่ิงแวดลอม  

และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

1.2 วัตถุประสงคของโครงการ 

 แนวเสนทางเบื้องตนของโครงการสะพานขามแมนํ้าโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน)   มีจุดเริ่มตนอยูบริเวณ

อําเภอเมือง จังหวัดบึงกาฬ  และมีจุดส้ินสุดอยูที่บริเวณเมืองปากซัน แขวงบอลิคําไซ สปป .ลาว  ในการศึกษา

โครงการดังกลาว อยางนอยจะตองครอบคลุมพื้นที่ทั้งหมดของจังหวัดบึงกาฬ ประเทศไทย และแขวงบอลิคํา

ไซ สปป .ลาว และพื้นที่อิทธิพลของ โครงการ โดยสะพานขามแมนํ้าโขงและถนนโครงขายเช่ือมโยง จะตอง

สามารถเช่ือมตอกับทางหลวงหมายเลข 212 ไปจังหวัดหนองคาย และจังหวัดนครพนม และทางหลวง

หมายเลข 222 เพื่อไปจังหวัดสกลนคร ซ่ึงจุดส้ินสุดที่ทําการกอสรางจะตองสอดคลองกับแผนพัฒนาทางหลวง

ของ สปป .ลาว ซ่ึงมีแผน ที่จะทําการกอสรางถนนเล่ียงเมืองปากซันดานตะวันออก บนทางหลวงหมายเลข 13 

และใหสอดคลองกับโครงขายการคมนาคมเช่ือมโยงกับประเทศเวียดนาม  ดังแสดงที่ตั้งโครงการในรูปที่ 1.1 
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บทที่ 2 

งานศึกษาดานการจราจรและขนสง 
 

   

2.1 การสํารวจปริมาณจราจรและพฤติกรรมการเดินทางในพ้ืนท่ีศึกษา 

 ในการรวบรวมและสํารวจขอมูลดานการจราจรและขนสง ที่ปรึกษามุงเนนการสํารวจใน 3 พื้นที่ยุทธศาสตรที่

มีผลกระทบโดยตรงตอการดําเนินโครงการ ไดแก พื้นที่สะพานขามแมนํ้าโขง แหงที่ 1 (หนองคาย -เวียงจันท น) 

พื้นที่สะพานขามแมนํ้าโขง แหงที่ 3 (นครพนม – คํามวน ) และพื้นที่บริเวณจุดขามแดนและดานศุลกากร

จังหวัดบึงกาฬ – แขวงบอลิคําไซ 

ที่ปรึกษาไดลงพื้นที่เพื่อทําการสํารวจปริมาณจราจรตลอดจนพฤติกรรมการเดินทางของคนในพื้นที่ดังกลาวโดย

การสํารวจไดดําเนินการระหวางวันที่ 10 พฤศจิกายน 2556 จนถึงวันที่ 24 พฤศจิกายน 2556 ตารางที่ 2.1

สรุปรายการสํารวจและวันที่ทําการสํารวจในแตละพื้นที่ รูปที่ 2.1 ถึงรูปที่ 2.3 แสดงตําแหนงที่ทําการสํารวจ

ปริมาณจราจรและพฤติกรรมการเดินทาง 

ทั้งน้ีเม่ือลงพื้นที่สํารวจที่ปรึกษาไดพิจารณาเก็บปริมาณการเดินทางเพิ่มเติม  ซ่ึงไดแกจํานวนผูใชแพขนานยนต 

และจํานวนผูใชเรือขามฟากในพื้นที่บึงกาฬ และในพื้นที่ สะพานขามแมนํ้าโขง แหงที่  3 (นครพนม – คํามวน ) 

เพิ่มเติม 

ตารางที่ 2.1  สรุปรายการการสํารวจและวันที่ทําการสํารวจในแตละพื้นที่ 

พื้นที่สํารวจ วันที่สํารวจ ขอมูลสํารวจ 

1 2 3 4 5 6 

บริเวณสะพานขามแมนํ้าโขงแหงที่ 1  

(หนองคาย-เวียงจันทร) 

10 พฤศจิกายน 2556 

11 พฤศจิกายน 2556 
X  X X   

พื้นที่จังหวัดบึงกาฬ 
14 พฤศจิกายน 2556 

16 พฤศจิกายน 2556 
X X X  X X 

พื้นที่เมืองปากซัน แขวงบอริคําไซ  
17 พฤศจิกายน 2556 

18 พฤศจิกายน 2556 
X  X    

สะพานขามแมนํ้าโขงแหงที่ 3  

(นครพนม – คํามวน) 

21 พฤศจิกายน 2556 

23 พฤศจิกายน 2556 
X  X X  X 

หมายเหตุ 1: การสํารวจปริมาณจราจรบริเวณชวงกลางถนน (Midblock: MB)2: การสํารวจปริมาณจราจรบริเวณทางแยก (Turning 

Movement Count: TMC)3. การสํารวจเวลาในการเดินทาง (Travel Time) 4:การสํารวจจุดตนทางและปลายทางของการเดินทาง 

(Origin-Destination Survey) 5: การสํารวจจํานวนผูใชบริการแพขนานยนต 6:งานสํารวจจํานวนผูใชบริการเรือขามฟาก 
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สําหรับการสํารวจปริมาณจราจรที่ปรึกษาไดทํากา รบันทึกปริมาณจราจรทุก 15 นาที และแบงประเภทรถใน

การนับออกเปน 11 ประเภท ไดแก รถจักรยานยนต สามลอเครื่อง รถเกง/รถปกอัพรถตู รถโดยสารขนาดเล็ก 

รถโดยสารขนาดกลาง รถโดยสารขนาดใหญ รถบรรทุก 4 ลอรถบรรทุก  6 ลอรถบรรทุก  10 ลอและ รถพวง /

รถก่ึงพวง/รถบรรทุก 10 ลอขึ้นไป ตารางที่ 2.2 แสดงประเภทยานพาหนะที่ทําการสํารวจและคา Passenger 

Car Equivalent (PCE) ของรถแตละประเภท 

 

ตารางที่ 2.2  ประเภทยานพาหนะที่ทําการสํารวจและคา Passenger Car Equivalent (PCE) 

3ประเภทยานพาหนะ 3อักษรยอ 3ลักษณะยานพาหนะ PCE 

3รถจักรยานยนต MC 
 

0.25 

3สามลอเครื่อง TUK TUK 
 

0.70 

3รถเกง/รถปกอัพ PC 
 

1.00 

3รถตู Van 
 

1.00 

3รถโดยสารขนาดเล็ก MB 
 

1.00 

3รถโดยสารขนาดกลาง LB 
 

1.75 

3รถโดยสารขนาดใหญ HB 
 

2.00 

3รถบรรทุก 4 ลอ MT 
 

1.00 

3รถบรรทุก 6 ลอ LT 
 

2.00 

3รถบรรทุก 10 ลอ HT 
 

2.50 

3รถพวง/รถก่ึงพวง/ รถบรรทุก 

10 ลอขึ้นไป 
TRAILER 

 
2.50 

3รถบรรทุกก่ึงพวง Semi-Trailer 
 

2.50 
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รูปที่ 2.1  ตําแหนงจุดสํารวจบริเวณสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 1 (หนองคาย-เวียงจันทน) 
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รูปที่ 2.2 ตําแหนงจุดสํารวจพื้นที่จังหวัดบึงกาฬ และพื้นที่เมืองปากซัน แขวงบอลิคําไซ 
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รูปที่ 2.3  ตําแหนงจุดสํารวจบริเวณสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 3 (นครพนม – คํามวน) 
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2.2 ผลการสํารวจปริมาณจราจรและพฤติกรรมการเดินทางในพ้ืนท่ีศึกษา 

2.2.1 สภาพจราจรบนโครงขายในพื้นที่ศึกษา 

 สําหรับผลการสํารวจขอมูลปริมาณจราจรที่ปรึกษาไดทําการรวบรวมและนําเสนอ ไว ในรายงานสํารวจและ

คาดการณปริมาณจราจร และวิเคราะหระดับการใหบริการ ฉบับสุดทาย  ทั้งน้ีการนําเสนอเน้ือหาของผลสรุปการ

สํารวจปริม าณจราจรที่นําเสนอในหัวขอน้ีจะมุงเนน การวิเคราะหสภาพจราจรเบื้องตนสําหรับถนนสายสําคัญ  

ซ่ึงอยูในพื้นที่โครงการ ไดแก ทางหลวงหมายเลข 212 ทางหลวงหมายเลข 222 ทางหลวงหมายเลข 2 ทางหลวง

หมายเลข 22 ทางหลวงหมายเลข R13 และถนนหมายเลข 5101 รูปที่ 2.4 แสดงโครงขาย สายทางดังกลาวใน

พื้นที่ศึกษา 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 2.4  โครงขายจราจรในพื้นที่ศึกษา 

1) ทางหลวงหมายเลข 212 (MB2) 

 ถือเปนถนนสายหลักในพื้นที่ศึกษาซ่ึงเช่ือมตอพื้นที่จังหวัดหนองคาย (ทางดานทิศตะวันออก ) และพื้นที่

จังหวัดนครพนม (ทางดานทิศตะวันตก) ทางหลวงหมายเลข 212 ในบริเวณพื้นที่ศึกษาเปนทางประเภท

แอสฟสตคอนกรีต ขนาด 4 ชองจราจร (ไป-กลับ) และมีเกาะกลาง จากขอมูลปริมาณจราจรเฉล่ียตอวัน

ตลอดทั้งป (AADT) ของกรมทางหลวงพบวา ทางหลวงหมาย 212 มีปริมาณจราจรเฉล่ียตอวันตลอดทั้งป 

5,743 คัน โดยมีสัดสวนของรถบรรทุกคิดเปนรอยละ 16.56 จากการทบทวนขอมูลพบวาปริมาณจราจรใน

ป พ .ศ.2555 มีปริมาณจราจรลดลงจากปริมาณจราจรในป พ .ศ.2554 และมีสัดสวนของรถบรรทุก

ประมาณรอยละ 16.56 
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จากผลการวิเคราะหจุดสํารวจบนทางหลวงหมายเลข 212 พบวาปริมาณจราจรสูงสุดน้ันอยูในวันธรรมดา 

ซ่ึงมีชวงช่ัวโมงเรงดวนสูงสุดระหวาง 15:00 น. – 18:00 น. และช่ัวโมงจราจรสูงสุดอยูที่เวลา 16:00 น. ถึง 

17:00 น. ในสวนของสัดสวนยานพาหนะพบวาสัดสวนยานพาหนะบนทางหลวงห มายเลช 212 ทั้งใน

วันหยุดและวันธรรมดามีสัดสวน ของยานพาหนะใกลเคียงกัน ซ่ึงหากพิจารณาในสวนของวันธรรมดาจะ

พบวาปริมาณจราจรบนทางหลวงหมายเลข 212 มีสัดสวนยานพาหนะประเภทตางๆ ไดแก 

รถจักรยานยนต (รอยละ26.33 ) รถสามลอ (รอยละ 2.91) รถยนตสวนบุคคล (รอยละ 50.53) รถตูและ

เกิน 7 คน (รอยละ 2.72) รถโดยสารขนาดเล็ก (รอยละ 0.33) รถโดยสารขนาดกลาง (รอยละ 0.31) รถ

โดยสารขนาดใหญ (รอยละ 0.28) รถบรรทุก 4 ลอ (รอยละ 6.22) รถบรรทุก 6 ลอ (รอยละ 2.39) 

รถบรรทุก 10 ลอ (รอยละ 5.91) รถบรรทุกพวง (รอยละ 1.42) และ รถบรรทุกก่ึงพวง (รอยละ 0.67) 

โดยใน 

ภาพรวมพบวามีสัดสวนรถบรรทุกประเภท 6 ลอขึ้นไป (ยกเวนหรือบรรทุก 4 ลอหรือรถกะบะ ) รอยละ

10.38 ของปริมาณจราจรทั้งหมด สุดทายสําหรับความเร็วในการเดินทางบนทางหลวงหมายเลข 212 จาก

ผลการสํารวจพบวามีความเร็วในการเดินทางโดย เฉล่ียตลอดชวงถนนที่ทําการทดสอบในพื้นที่โครงการมี

ความเร็วโดยเฉล่ีย 33.62 กิโลเมตร /ช่ัวโมง และสามารถเดินทางโดยความเร็วสูงสุดที่ 76.17 กิโลเมตร /

ช่ัวโมง  

 
 

รูปที่ 2.5  ทางหลวงหมายเลข 212 

2) ทางหลวงหมายเลข 222 (MB3) 

 เช่ือมตอระหวางทางหลวงหมายเลข  212 และทางหลวงหมายเลข 22 มีทิศทางในแ นวเหนือ- ใต โดยจุด

เช่ือมตอระหวางทางหลวงหมายเลข 212 และ ทางหลวงหมายเลข 222 เปนทางแยกหลักในพื้นที่ศึกษา 

ทางหลวงหมายเลข 222 เปนทางประเภทแอสฟสตคอนกรีต ขนาด 4 ชองจราจร (ไป-กลับ) และมีเกาะ

กลางประเภททาสีตีเสนจากขอมูลปริมาณจราจรเฉล่ียตอวันตลอดทั้งป (AADT) ของกรมทางหลวงพบวา 

ทางหลวงหมาย 222 มีปริมาณจราจรเฉล่ียตอวันตลอดทั้งป 8,985 คัน โดยมีสัดสวนของรถบรรทุกคิดเปน

รอยละ 12.53  ทั้งน้ีพบวาปริมาณจราจรบนถนนหมายเลข  222 น้ีมีปริมาณ เพิ่มขึ้นทุกปตั้งแตป พ .ศ.
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2549 จากผลการวิเคราะหจุดสํารวจบนทางหลวงหมายเลข 222  ซ่ึงเช่ือมตอระหวางทางหลวงหมายเลข 

212 และทางหลวงหมายเลข 2 พบวาปริมาณจราจรสูงสุดอยูในวันธรรมดา ซ่ึงมีชวงช่ัวโมงเรงดวนสูงสุด

ระหวาง 15:00 – 18:00 น. และช่ัวโมงจราจรสูงสุดน้ันอยูที่เวลา 17:00  -18:00 น. ในสวนของสัดสวน

ยานพาหนะพบวาสัดสวนยานพาหนะบนทางหลวงหมายเลข  222 ทั้งในวันหยุดและวันธรรมดามีสัดสวน

ของยานพาหนะใกลเคียงกัน ซ่ึงหากพิจารณาในสวนของวันธรรมดาจะพบวาปริมาณจราจรบนทางหลวง

หมายเลข 222 มีสัดสวนยานพาหนะประเภทตางๆ ไดแก รถจักรยานยนต (รอยละ 32.11 ) รถสามลอ 

(รอยละ 2.22) รถยนตสวนบุคคล (รอยละ 52.91) รถตูและเกิน 7 คน (รอยละ 1.02) รถโดยสารขนาดเล็ก 

(รอยละ 0.03) รถโดยสารขนาดกลาง (รอยละ 0.09) รถโดยสารขนาดใหญ (รอยละ 0.32) รถบรรทุก 4 

ลอ (รอยละ 5.66) รถบรรทุก 6 ลอ (รอยละ 2.83) รถบรรทุก 10 ลอ (รอยละ 2.07) รถบรรทุกพวง (รอย

ละ 0.57) และ รถบรรทุกก่ึงพวง (รอยละ 0.19) โดยพบวามีสัดสวนรถบรรทุกประเภท 6 ลอขึ้นไป 

(ยกเวนหรือบรรทุก 4 ลอหรือรถกะบะ) รอยละ 5.66  ของปริมาณจราจรทั้งหมด สุดทายสําหรับความเร็ว

ในการเดินทางบนทางหลวงหมายเลข 222 จากผลการสํารวจพบวาบนถนนที่ทําการทดสอบในพื้นที่

โครงการมีความเร็วโดยเฉล่ีย 43 กิโลเมตร /ช่ัวโมง และ สามารถเดินทางโดยความเร็วสูงสุดที่ 86 

กิโลเมตร/ช่ัวโมง  
 

 

รูปที่ 2.6  ทางหลวงหมายเลข 222 

3) ทางหลวงหมายเลข 2 (MB6) 

 ในบริเวณพื้นที่ศึกษา เปนทางประเภทแอสฟสตคอนกรีต ขนาด 6 ชองจราจร (ไป-กลับ) และมีเกาะกลาง

จากขอมูลปริมาณจราจรเฉล่ียตอวันตลอดทั้งป (AADT) ของกรมทางหลวงพบวา ทางหลวงหมาย 2 มี

ปริมาณจราจรเฉล่ียตอวันตลอดทั้งป 18,764 คัน โดยมีสัดสวนของรถบรรทุกคิดเปนรอยละ 14.39 ทั้งน้ี

พบวาปริมาณจราจรบนถนนหมายเลข 2 น้ีมีปริมาณเพิ่มขึ้นทุกปตั้งแตป พ .ศ.2545 จากผลการวิเคราะห

จุดสํารวจบนทางหลวงหมายเลข 2  ซ่ึงเปนถนนเช่ือมตอดานสะพานขามแมนํ้าโขง แหงที่  1 (หนองคาย – 

เวียงจันทน) และเช่ือมตอกับทางหลวงหมายเลข 212  พบวาปริมาณจราจรสูงสุดน้ันอยูในวันธรรมดา ซ่ึงมี

ชวงช่ัวโมงเรงดวนระหวาง 15:00 น. – 18:00 น. และช่ัวโมงจราจรสูงสุด อยูที่เวลา 17:00 น. -18:00 น. 
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และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

 

ในสวนของสัดสวนยานพาหนะพบว าสัดสวนยานพาหนะบนทางหลวงหมายเลข  2  ทั้งในวันหยุดและวัน

ธรรมดา  มีสัดสวนของยานพาหนะใกลเคียงกัน ซ่ึงหากพิจารณาในสวนของวันธรรมดาจะพบวาปริมาณ

จราจรบนทางหลวงหมายเลข 2 มีสัดสวนยานพาหนะประเภทตางๆ ไดแก รถจักรยานยนต (รอยละ 

15.56) รถสามลอ (รอยละ 0.71) รถยนตสวนบุคคล (รอยละ 63.10) รถตูและเ กิน 7 คน (รอยละ 7.84) 

รถโดยสารขนาดเล็ก (รอยละ 1.16) รถโดยสารขนาดกลาง (รอยละ 0.24) รถโดยสารขนาดใหญ (รอยละ 

1.20) รถบรรทุก 4 ลอ (รอยละ 4.08) รถบรรทุก 6 ลอ (รอยละ 1.32) รถบรรทุก 10 ลอ (รอยละ 1.49) 

รถบรรทุกพวง (รอยละ 1.78) และ รถบรรทุกก่ึงพวง (รอยละ 1.52) โดยในภาพรวมพบวามีสัดสวน

รถบรรทุกประเภท 6 ลอขึ้นไป (ยกเวนหรือบรรทุก 4 ลอหรือรถกะบะ) รอยละ 6.11  ของปริมาณจราจร

ทั้งหมด สุดทายสําหรับความเร็วในการเดินทางบนทางหลวงหมายเลข 2  จากผลการสํารวจพบวาชวง

ถนนที่ทําการทดสอบในพื้นที่โครงการมีความเร็วโดยเฉล่ีย 50 กิโลเมตร /ช่ัวโมง และ สามารถเดินทางโดย

ความเร็วสูงสุดที่ 60 กิโลเมตร/ช่ัวโมง  

  

รูปที่ 2.7  ทางหลวงหมายเลข 2 

4) ทางหลวงหมายเลข 22 (MB7) 

 เปนทางประเภทแอสฟสตคอนกรีต ขนาด 4 ชองจราจร (ไป-กลับ) และมีเกาะกลาง จากขอมูลปริมาณ

จราจรเฉล่ียตอวันตลอดทั้งป (AADT) ของกรมทางหลวงพบวา ทางหลวงหมาย 22 มีปริมาณจราจรเฉล่ีย

ตอวันตลอดทั้งป 11,903 คัน โดยมีสัดสวนของรถบรรทุกคิดเปนรอยละ 21.86 ทั้งน้ีพบวาปริมาณจราจร

บนถนนหมายเลช 22 ในป พ.ศ.2555 มีปริมาณเพิ่มขึ้นจากป พ.ศ.2554  ซ่ึงอาจเปนผลที่เกิดจากการเปด

ใชสะพานขามแมนํ้าโขง  แหงที่ 3 (นครพนม -คํามวน ) จากผลการวิเคราะหจุดสํารวจบนทางหลวง

หมายเลข 22  ซ่ึงเปนถนนเช่ือมตอดานสะพานขามแมนํ้าโขง แหงที่ 3 (นครพนม– คํามวน ) และเช่ือมตอ

กับทางหลวงหมายเลข 212 พบวาปริมาณจราจรสูงสุดอยูในวันธรรมดา 

 หากแตมีปริมาณจราจรสูงกวาวันหยุดเพียงเล็กนอย ซ่ึงมีชวงช่ัวโมงเรงดวนสูงสุดระหวาง 15:00 น. – 

18:00 น. และช่ัวโมงจราจรสูงสุดน้ันอยูที่เวลา 16:00 น. ถึง 17:00 น. ในสวนของสัดสวนยานพาหนะ

พบวาสัดสวนยานพาหนะบนทางหลวงหมายเล ข 22 ทั้งในวันหยุ ดและวันธรรมดามีสัดสวนของ

ยานพาหนะใกลเคียงกัน ซ่ึงหากพิจารณาในสวนของวันธรรมดาจะพบวาปริมาณจราจรบนทางหลวง
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และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

 

หมายเลข 22 มีสัดสวนยานพาหนะประเภทตางๆ ไดแก รถจักรยานยนต (รอยละ 23.16 ) รถสามลอ 

(รอยละ 1.17) รถยนตสวนบุคคล (รอยละ 59.98) รถตูและเกิน 7 คน (รอยละ 1.96) รถโดยสารขนาดเล็ก 

(รอยละ 1.46) รถโดยสารขนาดกลาง (รอยละ 0.58) รถโดยสารขนาดใหญ (รอยละ 0.61) รถบรรทุก  

4 ลอ (รอยละ 4.06) รถบรรทุก 6 ลอ (รอยละ 2.31) รถบรรทุก 10 ลอ (รอยละ 1.83) รถบรรทุกพวง 

(รอยละ 0.93) และ รถบรรทุกก่ึงพวง (รอยละ 1.96) โดยในภาพรวมพบวามีสัดสวนรถบรรทุกประเภท  

6 ลอขึ้นไป (ยกเวนหรือบรรทุก 4 ลอหรือรถกะบะ ) รอยละ 7.03  ของปริมาณจราจรทั้งหมด สุดทาย

สําหรับความเร็วในการเดินทางบนทางหลวงหมายเลข 22 จากผลการสํารวจพบวาชวงถนนที่ทําการ

ทดสอบในพื้นที่โครงการมีความเร็วโดยเฉล่ีย 51 กิโลเมตร/ช่ัวโมง และสามารถเดินทางโดยความเร็วสูงสุด

ที่ 90 กิโลเมตร/ช่ัวโมง  
 

  

รูปที่ 2.8  ทางหลวงหมายเลข 22 

5) ทางหลวงหมายเลข R13 (MB4) 

 เปนทางประเภทแอสฟสตคอนกรีต ขนาด 4 ชองจราจร (ไป-กลับ) และมีเกาะกลาง  สําหรับชวงถนนใน

เมืองปากซัน และ เปนทางประเภทแอสฟสตคอนกรีต ขนาด  2 ชองจราจร (ไป-กลับ) สําหรับชวงถนนใน

เขตนอกเมืองปากซัน จากผลการวิเคราะหจุดสํารวจบนทางหลวงหมายเลข R13  ซ่ึงเปนถนนเช่ือมตอดาน

สะพานขามแมนํ้าโขง  แหงที่ 1 (หนองคาย – เวียงจันทน ) และ ดาน สะพานขามแมนํ้าโขง  แหงที่ 3 

(นครพนม -คํามวน ) ในฝง สปป .ลาว พบวาปริมาณจราจร ทั้งในชวงวันธรรมดาและวันหยุดที่สํารวจไดมี

ปริมาณจราจรใกลเคียงกัน โดยเฉล่ีย 318 PCU/ช่ัวโมง และ 320 PCU/ช่ัวโมง ตามลําดับ และปริมาณ

จราจรดังกลาวมีการกระจายตัวของคอนขางคงที่ตลอดทั้งวัน ในสวนของสัดสวนยานพาหนะพบว าสัดสวน

ยานพาหนะบนทางหลวงหมายเลข R13  ทั้งในวันหยุดและวันธรรมดามีสัดสวนของยานพาหนะใกลเคียง

กัน ซ่ึงหากพิจารณาในสวนของวันธรรมดาจะพบวาปริมาณจราจรบนทางหลวงหมายเลข R13 มีสัดสวน

ยานพาหนะประเภทตางๆ ไดแก รถจักรยานยนต (รอยละ 37.01 ) รถสามลอ (รอยละ 0.00) รถยนตสวน

บุคคล (รอยละ 32.97) รถตูและเกิน 7 คน (รอยละ 6.86) รถโดยสารขนาดเล็ก (รอยละ 1.36) รถโดยสาร

ขนาดกลาง (รอยละ 0.34) รถโดยสารขนาดใหญ (รอยละ 1.82) รถบรรทุก 4 ลอ (รอยละ 10.77) 

รถบรรทุก 6 ลอ (รอยละ 3.04) รถบรรทุก 10 ลอ (รอยละ 4.14) รถบรรทุกพวง (รอยละ 0.73) และ 

รถบรรทุกก่ึงพวง (รอยละ 0.95) โดยในภาพรวมพบวามีสัดสวนรถบรรทุกประเภท 6 ลอขึ้นไป (ยกเวน
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และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

 

หรือบรรทุก 4 ลอหรือรถกะบะ) รอยละ 8.86  ของปริมาณจราจรทั้งหมด สุดทายสําหรับความเร็วในการ

เดินทางบนทางหลวงหมายเลข R13 จากผลการสํารวจพบวาชวงถนนที่ทําการทดสอบในพื้นที่โครงการมี

ความเร็วโดยเฉล่ีย 20.43 กิโลเมตร/ช่ัวโมง เน่ืองจากชวงถนนที่ทําการทดสอบอยูในเขตเมืองปากซัน โดย

สามารถเดินทางดวยความเร็วสูงสุดโดยประมาณที่ 67 กิโลเมตร/ช่ัวโมง สําหรับถนนนอกเขตเมืองปากซัน 
 

  

รูปที่ 2.9  ทางหลวงหมายเลข R13 

6) ทางหลวงหมายเลข 5101 (Phasksan – Thasi) (MB5)   

 เปนถนนเช่ือมตอถนนหมายเลข R13 กับ ถนนหมายเลข R1 ไปยังทางหลวงหมายเลข R7 ซ่ึงเช่ือมตอกับ 

ดานนํ้าขาว ของประเทศเวียดนาม ทางหลวงหมายเลข 5101 ปจจุบันอยูในแผนพัฒนาถนนสายรองของ 

ADB (ดังนําเสนอในบทที่ 1) เปนทางประเภทแอสฟสตคอนกรีต ขนาด 2 ชองจราจร (ไป-กลับ) ไมมีเกาะ

กลาง จากผลการวิเคราะห ปริมาณจราจร บนทางหลวงหมายเลข 5101 (Phasksan – Thasi) พบวามี

ปริมาณจราจรในชวงวันธรรมดา สูงกวาปริมาณจราจรในชวง วันหยุด โดยมีปริมาณจราจรโดยเฉล่ีย 256 

PCU/ช่ัวโมง สําหรับชวงวันธรรมดา และ 197 PCU/ช่ัวโมง สําหรับชวงวันหยุดโดยมีรายละเอียดดังน้ี  

 สําหรับปริมาณจราจรในวันธรรมดา จากผลการสํารวจพบวาทางหลวงหมายเลข 5101 (Phasksan – 

Thasi) มีปริมาณจราจร โดยเฉล่ีย 256 PCU/ช่ัวโมง โดยชวงช่ัวโมงเรงดวนเชาอยูระหวางเวลา 7:00 น. – 

10:00 น. มีปริมาณจราจรโดยเฉล่ีย 272 PCU/ช่ัวโมง และมีปริมาณจราจรสูงสุดอยูที่เวลา 8:00 น.-9:00 

น. (360 PCU/ช่ัวโมง) และชวงช่ัวโมงเรงดวนเย็นอยูระหวางเวลา 15:00 น.–18:00 น. มีปริมาณจราจร

โดยเฉล่ีย 310 PCU/ช่ัวโมง และมีปริมาณจราจรสูงสุดอยูที่เวลา 16:00 น.-17:00 น. (350 PCU/ช่ัวโมง)  

 ในสวนของสัดสวนยานพาหนะพบวาสัดสวนยานพาหนะบนทางหลวงหมายเลช 5101 (Phasksan – 

Thasi) ทั้งในวันหยุดและวันธรรมดามีสัดสวนของยานพาหนะใกลเคียงกัน  ซ่ึงหากพิจารณาในสวนของวัน

ธรรมดาจะพบวาปริมาณจราจรบนทางหลวงหมายเลข 5101 (Phasksan – Thasi) ในบริเวณพื้นที่ศึกษา

ปจจุบันมียานพาหนะประเภทจักรยานยนตใชบริการ กวารอยละ 56 ของปริมาณจราจรทั้งหมดที่ทําการ

สํารวจ โดยมีสัดสวนยานพาหนะประเภทอ่ืน ดังน้ี  รถสามลอ (รอยละ 0.20) รถยนตสวนบุคคล (รอยละ 

25.31) รถตูและเกิน  7 คน (รอยละ 1.68) รถโดยสารขนาดเล็ก (รอยละ 1.08) รถโดยสารขนาดกลาง 

(รอยละ 0.38) รถโดยสารขนาดใหญ (รอยละ 0.25) รถบรรทุก 4 ลอ (รอยละ 0.28) รถบรรทุก 6 ลอ 

(รอยละ 13.06) รถบรรทุก 10 ลอ (รอยละ 1.70) รถบรรทุกพวง (รอยละ 0.18) และ รถบรรทุกก่ึงพวง 
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และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

 

(รอยละ 0.28) โดยในภาพรวมพบวามีสัดสวนรถบรรทุกประเภท 6 ลอขึ้นไป (ยกเวนหรือบรรทุก 4 ลอ

หรือรถกะบะ) รอยละ 15.21  ของปริมาณจราจรทั้งหมด  

 

  

รูปที่ 2.10  ทางหลวงหมายเลข 5101 (Phasksan – Thasi) 

7) สภาพจราจรบริเวณทางแยกในพื้นที่ศึกษา 

 สําหรับการสํารวจปริมาณจราจรบริเวณทางแยก ที่ปรึกษาไดลงพื้นที่สํารวจทางแยกหลักในพื้นที่ศึกษา

ไดแกทางแยกบริเวณส่ีแยกบึงกาฬ โดยเปนทางแยกเช่ือมตอระหวางทางหลวงหมายเลข 212 และทาง

หลวงหมายเลข 222 และมีการควบคุมจราจรบริเวณทางแย กโดยสัญญาณไฟ การควบคุมการจราจร

บริเวณส่ีแยกบึงกาฬ มีลักษณะเปนสัญญาณไฟ 4 เฟส และมีชวงสัญญาณไฟเปนประเภทคงที่ (Fixed 

Time) โดยมีชวงสัญญาณไฟเขียวทั้งส้ิน 30 วินาที และสัญญาณไฟเหลือง 3 วินาที รวมชวงเวลาในรอบ

สัญญาณไฟบริเวณส่ีแยกบึงกาฬทั้งส้ิน 240 วินาที 

 สําหรับสภาพจราจรบริเวณทางแยก พบวาจากผลการวิเคราะหปริมาณจราจรบนถนนสายหลักของ

โครงการ ซ่ึงที่ปรึกษาใชจุดสํารวจปริมาณจราจรบนทางหลวงหมายเลข 212  เปนจุดสํารวจปริมาณจราจร

ควบคุม (ทําการสํารวจปริมาณจราจร 24 ช่ัวโมง ) พบวาปริมาณจราจรที่บริเวณดังกลาวมีปริมาณจราจร

สูงสุดอยูในชวงของวันธรรมดา โดยชวงช่ัวโมงเรงดวนเชาอยูระหวางเวลา 10:00 น.– 13:00 น. และชวง

ช่ัวโมงเรงดวนเย็นอยูระหวางเวลา 15:00 น. – 18:00 น. 

 

  

รูปที่ 2.11  บริเวณทางแยกทางหลวงหมายเลข 212 และ 222  
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และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

 

2.2.2 ลักษณะของจุดตนทาง-ปลายทางการเดินทาง 

 สําหรับการศึกษาพฤติกรรมการเดินทางในโครงการ ที่ปรึกษาไดดําเนินการสํารวจพฤติกรรมการเดินทางในปจจุบัน

ทั้งในบริเวณดาน สะพานขามแมนํ้าโขง แหงที่ 1 จังหวัดหนองคาย และบริเวณดานมิตรภาพไทยลาวแหงที่ 3 

จังหวัดนครพนม โดยการสํารวจพฤติกรรมการเดินทางหรือจุดตนทาง -ปลายทางการเดินทาง (OD) ที่ปรึกษาได

ดําเนินการควบคูไปกับการสํารวจปริมาณจราจร 24 ช่ัวโมงบนทางหลวงหมายเลช 2 (จังหวัดหนองคาย ) และทาง

หลวงหมายเลข 22 (จังหวัดนครพนม) ทั้งน้ีผลการสํารวจที่ไดที่ปรึกษาจะนําไปใชเปนขอมูลประกอบในการจัดทํา

แบบจําลองของโครงการฯ ตอไป 

2.2.3 ขอมูลการเดินทางและขนสงผานดานฯ บริเวณพื้นที่ศึกษา 

นอกเหนือจากการสํารวจและวิเคราะหขอมูลดานจราจรดังเสนอในหัวขอที่ 2.2.1 และ 2.2.2 แลวที่ปรึกษาไดทํา

การสํารวจและรวบรวมขอมูลดานการเดินทางขามฝาก โดยอางอิงขอมูลสถิติจากกรมศุลกากรเปนหลัก และได

ดําเนินการสํารวจขอมูลในปจจุบันเพิ่มเติม โดยขอมูลที่ทําการรวบรวมและสํารวจไดแก 

1) การใชสะพานขามแมน้ําโขงแหงที่ 1 (หนองคาย-เวียงจันทน) 

 จากผลการรวบรวมขอมูลยานพหานะและคนขามแดนโดยใช สะพานขามแมนํ้าโขง  แหงที่ 1 (หนองคาย-

เวียงจันทน ) พบวาระหวางป พ .ศ.2551 ถึง ป  พ.ศ.2556 ปริมาณยานพาหนะที่เขาใชสะพานโดยเฉล่ีย 

726,000 คันตอป และมีอัตราการเติบโตของจํานวนยาพาหนะคิดเปนรอยละ 24.69 โดยป พ .ศ.2556 มี

ยานพาหนะเขาใชสะพาน 1,011,391 คัน สําหรับผูโดยสารพบวามีจํานวนคนขามฝากในชวงเวลาดังกลาว

โดยเฉล่ีย 4,949,606 คนตอป แล ะมีอัตราการเติบโตของ จํานวนผูขามฝาก คิดเปนรอยละ 0.21 โดยป  

พ.ศ.2556 มีจํานวนคนขามฝาก 4,786,987 คน 

2) การใชสะพานขามแมน้ําโขงแหงที่ 3 (นครพนม – คํามวน) 

จากผลการรวบรวมขอมูลยานพหานะและคนขามแดนโดยใช สะพานขามแมนํ้าโขง แหงที่ 3 (นครพนม – 

คํามวน ) พบวาระหวางป พ .ศ.2554 ถึง ป พ .ศ.2556 ปริมาณยานพาหนะที่เขาใชสะพานโดยเฉล่ีย 

68,263 คันตอป โดยป พ .ศ.2556 มียานพาหนะเขาใชสะพาน 105,496 คัน สําหรับผูโดยสารพบวามี

จํานวนคนขามฝากในชวงเวลาระหวางป พ .ศ.2555 ถึง ป พ .ศ.2556 โดยเฉล่ีย 485,930 คนตอป และ มี

อัตราการเติบโตของจํานวนยานพาหนะคิดเปนรอยละ 12.58 ตอปโดยป พ.ศ.2556 มีจํานวนคนขามฝาก 

514,676คน  

3) การเดินทางขามฝากบริเวณดานชายแดนจังหวัด บึงกาฬ 

 จากผลการรวบรวมขอมูลยานพหานะและคนขามแดนบริเวณดานศุลกากรจังหวัดบึงกาฬ พบวาระหวาง  

ป พ.ศ.2552 ถึง ป พ.ศ.2556 ปริมาณยานพาหนะที่เขาใชสะพานโดยเฉล่ีย 17,661 คันตอป โดยป พ .ศ.

2556 มียานพาหนะเขาใชสะพาน 12,236 คัน ซ่ึงพบวามียานพาหนะเขาใชลดลงถึงรอยละ 8.48 ทั้งน้ีอาจ

เปนสาเหตุจากการเปดใชงานทั้งในสวนของสะพานขามแมนํ้าโขงแหงที่ 1 และ แหงที่ 3 ซ่ึงทําใหผูเดินทาง

เลือกใชสะพานในการขามแดนมากกวาแพขนานยนต ทั้งน้ีสําหรับผูโดยสารพบวามีจํานวนคนขามฝากใน

ชวงเวลาระหวางป พ .ศ.2552 ถึง ป พ .ศ.2556 โดยเฉล่ีย 116,816 คนตอป และมีอัตราการเติบโตของ

จํานวนยานพาหนะคิดเปนรอยละ 19.47 ตอป โดยปพ.ศ.2556 มีจํานวนคนขามฝาก 164,858 คน  
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และสํารวจออกแบบรายละเอียด สะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

2.3 การวิเคราะหและคาดการณปริมาณจราจรในพ้ืนท่ีศึกษา 

2.31 ระบบพื้นที่ศึกษาและโครงสรางแบบจําลองที่ใชในโครงการ 

ที่ปรึกษาไดประยุกตใชโครงสรางและขอมูลแบบจําลอง NAM ดังนําเสนอในหัวขอขางตนสําหรับการวิเคราะหและ

ประมาณการความตองการในการเดินทางและการขนสงสินคาในพื้นที่ศึกษา สําหรับความกาวหนาในการ

ดําเนินงานที่ปรึกษาไดกําหนดพื้นที่ศึกษาโดย ครอบคลุม 5 จังหวัดในประเทศไทย ไดแก หนองคาย บึงกาฬ 

นครพนม สกลนคร และ อุดรธานี และครอบคลุม 4 แขวงในประเทศลาว ไดแก เวียงจันทน บอลิคําไซ เชียงขวาง 

และ คํามวน เชนเดียวกับการศีกษาดานเศรษฐกิจและสังคม  

 โดยโครงขายสายทางที่ทําการศึกษาสําหรับประเทศไทย  ไดแก โครงขายทางหลวงเช่ือมตอระหวางจังหวัด   

ประกอบดวย  ทางหลวงหมายเลข 2  ทางหลวงหมายเลข 212 และ ทางหลวงหมายเลข 222  โดยเปนทางหลวง

เช่ือมตอระหวางจังหวัดสําคัญในพื้นที่ศึกษา ไดแก หนองคาย บึงกาฬ นครพนม อุดรธานี และ สกลนคร อีกทั้ง

เช่ือมตอสะพานขามแมนํ้าโขงแหงที่ 1 และ สะพานขามแมนํ้าโขงแหงที่ 3  

โครงขายสายทางที่ทําการศึกษาในฝงของ สปป.ลาว ไดแก โครงขายหลายเลข R13  ซ่ึงเปนถนนว่ิงในแนวเหนือใต

ของประเทศลาวโดยเช่ือมตอระหวางสะพานขามแมนํ้าโขง  แหงที่ 3 เมืองทาแขก แขวงคํามวน ผานตําแหนงพื้น

โครงการบริเวณ เมืองปากซัน แขวงบอลิ คําไซ และ สะพานขามแมนํ้า โขงแหงที่ 1 แขวงเวียงจันทน รวมถึง

โครงขายทางหลวงหมายเลข 8  ซ่ึงเช่ือมตอระหวางทางหลวงหมายเลข 13 และดานนํ้าพาว และ ทางหลวง

หมายเลข 12 ซ่ึงเช่ือมตอสะพานขามแมนํ้าโขงแหงที่ 3 เมืองทาแขก กับดาน จาโหละ ประเทศเวียดนาม ทั้งน้ีทั้ง 

2 เสนทางน้ีถือเปนเสนทางสําคัญในการขนสงสินคาจาก สปป .ลาว เขาสูทาเรือหวุงอาง ประเทศเวียดนาม อน่ึง

โครงขายที่เช่ือมตอพื้นที่แขวงบอลิ คําไซกับแขวงเชียงขวาง  ไดแกเสนทางสาย R5101 รูปที่ 2.12 แสดงระบบ

พื้นที่ศึกษาในลักษณะ Schematic Diagram และ รูปที่ 2.13 แสดงระบบพื้นที่ศึกษาและโครงขายถนนใน

แบบจําลอง 
 

 

รูปที่ 2.12  ผังโครงขายการขนสงเช่ือมโยงการเดินทางระหวางเมืองในพ้ืนที่ศึกษาในลักษณะ Schematic Diagram 
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และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

 

รูปที่ 2.13  แสดงโครงขายถนนในแบบจําลอง NAM ที่ใชสําหรับการวิเคราะหแบบจําลองในโครงการ 

2.3.2 สมมุติฐานที่ใชประกอบการคาดการณในแบบจําลอง 

 ในการคาดการณปริมาณผูเดินทางและการขนสงสินคาขามสะพานขามแมนํ้าโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ -ปากซัน )  

ที่ปรึกษาไดปรับปรุงแบบจําลอง NAM ใหมีความเหมาะสม โดยอาศัยขอมูลตารางการเดินทางที่ไดจากการสํารวจ 

OD ในโครงการฯ เปนหลัก  และใชขอมูลตารางการเดินทางจากโครงการกอนหนาพิจารณาประกอบเพื่อใหได

ขอมูลตารางการเดินทางที่ครบถวนและเหมาะสม นอกจากน้ันในการวิเคราะหคาดการณปริมาณการเดินทางทั้ง

ของคนและสินคา ที่ปรึกษาไดอาศัยปจจัยตางๆ  ทางดานเศรษฐกิจและสังคม จากการทบทวนผลการ ศึกษาและ

ขอมูลที่เก่ียวของเปนตัวประกอบ โดยปจจัยหลักๆ ที่ใชในการวิเคราะหแบบจําลอง ไดแก 

 1) ปจจัยที่สงผลตอการเดินทางในพื้นที่ศึกษา 

ก. การเติบโตของประชากรในพื้นที่ศึกษา (จํานวนประชากร) 

ข. การเติบโตของเศรษฐกิจในพื้นที่ศึกษา (มูลคาผลิตภัณฑมวลรวมระดับประเทศ (GDP) และ มูลคา

ผลิตภัณฑมวลรวมระดับจังหวัด/แขวง (GPP) 

ค. อัตราการเติบโตของปริมาณการเดินทางขามแดนของดานบริเวณสะพานขามแมนํ้าโขงแหงที่ 1 

(หนองคาย-เวียงจันทน) สะพานขามแมนํ้าโขงแหงที่ 3 (นครพนม-คํามวน) และดานจังหวัดบึงกาฬ  
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และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

 2) ปจจัยที่สงผลตอการขนสงสินคาในพื้นที่ศึกษา 

ก. มูลคาการนําเขาสงออกสินคาของไทยและลาว 

ข. การเติบโตของเศรษฐกิจใน พื้นที่ศึกษา (มูลคาผลิตภัณฑมวลรวมระดับประเทศ (GDP) และ มูลคา

ผลิตภัณฑมวลรวมระดับจังหวัด/แขวง (GPP) 

ค. อัตราการเติบโตของปริมาณการขนสงสินคาขามแดนบริเวณสะพานขามแมนํ้าโขงแหงที่ 1 (หนองคาย -

เวียงจันทน) สะพานขามแมนํ้าโขงแหงที่ 3 (นครพนม-คํามวน) และดานจังหวัดบึงกาฬ 

ง. แนวโนมการเติบโตทางดานเศรษฐกิจเน่ืองจาก ความรวมมือทางเศรษฐกิจอิรวดี- เจาพระยา- แมโขง 

(Ayeyawady-Chao Phraya-Mekong Economic Cooperation Strategy: ACMECS) 

จ. การขยายตัวของการขนสงสินคาบริเวณดานการคาชายแดนที่สําคัญซ่ึงเปนผลจากากรเปดประชาคม

เศรษฐกิจอาเซียนในป พ.ศ.2558 จากรายงานภาพรวมการพัฒนาโครงขายเช่ือมโยงระบบคมนาคมขนสง

ของไทย (Report on Thailand’s Connectivity) 

ทั้งน้ีในการจัดทําการวิเคราะหแบบจําลองที่ปรึกษาไดพัฒนาแบบจําลองฐาน (Base Model) ในป 2556 โดยเปน

แบบจําลอง จําลองความตองการในการเดินทางและขนสงสินคา ณ ปจจุบันในพื้นที่ศึกษา จากน้ันที่ปรึกษาจะได

ใชแบบจําลองฐานที่พัฒนาขึ้นดังกลาวทดสอบกรณีมีสะพานขามแมนํ้าโขงแหงที่ 5 โดยตรวจสอบความตองการใน

การเดินทางและการขนสงสินคาที่เปล่ียนไป โดยเฉพาะการแบง ปริมาณการเดินทางและการขนสงสินคา 

(Demand Shift) จากสะพานขามแมนํ้าโขงแหงที่ 1 (หนองคาย -เวียงจันทน ) และสะพานขามแมนํ้าโขงแหงที่ 3 

(นครพนม-คํามวน) มาใชสะพานขามแมนํ้าโขงแหงที่ 5 (บึงกาฬ -ปากซัน ) โดยทําการคาดการณความตองการใน

การเดินทางและการขนสงสินคาดังกลาวในชวงป พ .ศ.2556 พ.ศ.2560 พ.ศ.2565 พ.ศ.2570 พ.ศ.2575 

พ.ศ.2580 และ พ.ศ.2585 

2.3.3 ผลการคาดการณปริมาณจราจรในพื้นที่ศึกษา 

 จากผลการคาดการณในแบบจําลองพบวาปริมาณการเดินทางและการขนสงสินคาจากดานสะพานขามแมนํ้าโขง

แหงที่ 1 (หนองคาย -เวียงจันทน ) จะมีการเปล่ียนแปลงมาใชสะพานขามแมนํ้าโขงแหงที่ 5 (บึงกาฬ-ปากซัน )  

รอยละ 12.47 และ ปริมาณการเดินทางและการขนสงสินคาจากดานสะพานขามแ มนํ้าโขงแหงที่ 3 (นครพนม - 

คํามวน) จะมีการเปล่ียนแปลงมาใชสะพานขามแมนํ้าโขงแหงที่ 5 (บึงกาฬ-ปากซัน ) รอยละ 18.2 โดยประมาณ 

โดยจากผลการคาดการณในชวงระยะเวลา 25 ปพบวา ในป พ .ศ.2585 จะมีคนเดินทางเขา -ออก โดยใชสะพาน

ขามแมนํ้าโขงแหงที่ 5 (บึงกาฬ- ปากซัน )เปนจํานวนรวม 2,071,899 คนตอป (5,676 คันตอวัน ) และจะมี

ยานพาหนะขามแดนโดยใชสะพานดังกลาวจํานวนทั้งส้ิน 313,694 คันตอไป (1,722 คันตอวัน ) ตารางที่ 2.3 ถึง

ตารางที่ 2.5 สรุปผลการคาดการณปริมาณจราจรที่จะเขาใชพื้นที่ศึกษา 
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และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

ตารางที่ 2.3  สรุปผลการคาดการณปริมาณคนเดินทางเขา-ออก สะพานขามแมน้ําโขงแหงที่ 5 (บึงกาฬ-ปากซัน) 

ปพ.ศ. 
คนเดินทางเขา-ออก ตอป คนเดินทางเขา-ออก ตอวัน 

เขา ออก รวม เขา ออก รวม 

2556 Base 95,709 95,696 191,406 262 262 524 

2556 238,692 218,006 456,699 654 597 1,251 

2560 469,554 428,860 898,414 1,286 1,175 2,461 

2565 571,284 521,774 1,093,058 1,565 1,430 2,995 

2570 695,055 634,818 1,329,873 1,904 1,739 3,643 

2575 805,759 735,928 1,541,687 2,208 2,016 4,224 

2580 934,096 853,142 1,787,238 2,559 2,337 4,897 

2585 1,082,873 989,026 2,071,899 2,967 2,710 5,676 

 

ตารางที่ 2.4  สรุปผลการคาดการณปริมาณยานพาหนะเขา-ออก สะพานขามแมน้ําโขงแหงที่ 5 (บึงกาฬ-ปากซัน) 

ปพ.ศ. 
รถยนตสวนบุคคล รถโดยสารประจําทาง รถบรรทุก 

รวม 
เขา ออก เขา ออก เขา ออก 

2556 Base 7,815 7,402 0 0 21 15 15,253 

2556 44,758 40,775 785 783 97 89 87,287 

2560 88,048 80,212 1,544 1,541 191 175 171,711 

2565 63,705 97,590 1,879 1,875 232 213 165,494 

2570 77,507 118,733 2,285 2,281 283 259 201,348 

2575 89,852 137,644 2,649 2,644 328 300 233,417 

2580 104,163 159,567 3,071 3,065 380 348 270,594 

2585 120,753 184,982 3,560 3,554 441 404 313,694 

 

ตารางที่ 2.5 ภาพรวมผลการคาดการณปริมาณยานพาหนะเขา-ออก สะพานขามแมน้ําโขงแหงที่ 5 (บึงกาฬ-ปากซัน) 

ปพ.ศ. 
ผลการคาดการณปริมาณจราจรเฉล่ียตอวัน 

รถยนตสวนบุคคล รถโดยสารประจําทาง รถบรรทุก รวม 

2556 Base 42 0 36 90 

2556 234 24 186 445 

2560 461 28 366 855 

2565 442 30 445 917 

2570 538 33 542 1,112 

2575 623 35 628 1,286 

2580 723 37 728 1,487 

2585 838 39 845 1,722 
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และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

2.4 การวิเคราะหเพ่ือสนับสนุนการออกแบบรายละเอียดโครงการ 

 นอกเหนือจากการสํารวจปริมาณจราจรในปจจุบัน ตลอดจนการวิเคราะหและคาดการณจราจรจากการพัฒนา

โครงการฯ  ที่ปรึกษาไดนําผลการศึกษาดังกลาวมาทําการวิเคราะหเพื่อสนับสนุนการออกแบบรายละเอียดใน

โครงการฯ เพิ่มเติม ซ่ึงแบงออกเปน 2 สวนดวยกัน ไดแก (1) การวิเคราะหจํานวนชองตรวจการผานแดน และ 

(2) การวิเคราะหระดับการใหบริการบริเวณทางแยกในพื้นที่โครงการ   

2.4.1 การวิเคราะหจํานวนชองตรวจการผานแดน 

 สําหรับการวิเคราะหจํานวนชองตรวจการผานแดนที่ปรึกษาไดนําผลการคาดการณปริมาณจราจรในอนาคตมาใช

ในการวิเคราะหจํานวนชองตรวจการผานแดนที่เหมาะสม ทั้งน้ีหากพิจารณาการเขาใชบริการบริเวณด านผานแดน 

จะพบวามีลักษณะการเข าใชบริการ 3 ประเภทดวยกัน  ไดแก การเดินทางโ ดยรถยนตสวนบุคคล การเดินทาง  

โดยรถโดยสารประจําทาง และการขนสงสินคาผานแดน 

1) กรณีของ รถยนตสวนบุคคล  พบวามีข้ันตอนการเขาใชบริการดานผานแดนเร่ิมตั้งแต 

วิเคราะหภายใตสมมุติฐานที่รถยนตสวนบุคคลเขาใชลานจอดและยื่นเอกสารที่อาคาร  

- ผูเดินทางเดินทางเขามาและจอดยานพาหนะที่บริเวณลานจอดเพื่อลงไปดําเนินการดานเอกสาร

และพิธีการตรวจคนเขาเมือง  

- ผูเดินทางเขาใชชองบริการพิธีการตรวจคนเขาเมือง  

- ผูเดินทางกลับมาที่รถและเดินทางไปที่ดานตรวจรถยนตเพื่อตรวจเอกสารกอนผานเขาแดน  

- วิเคราะหภายใตสมมุติฐานที่รถยนตสวนบุคคลผานดานตรวจคนเขาเมืองและดําเนินพิธีการ

ตรวจคนเขาเมืองและศุลกากรพรอมกันที่ดานตรวจ  

2) กรณีการเดินทางโดยรถโดยสารประจําทาง ผูโดยสารจะตองผานการดําเนินการพิธีการตรวจคนเขาเมือง 

(ซ่ึงจะเขาใชพื้นที่สําหรับดําเนินพิธีการตรวจคนเขาเมือง เชนเ ดียวกับผูที่เดินทางโดยรถยนตสวนบุคคล ) 

จากน้ันจึงเขาใชบริการรถโดยสารเพื่อเดินทางขามแดน 

3) กรณีที่เปนการขนสงสินคาขั้นตอนที่ดานชายแดนจะเปนเพียงการตรวจสอบความถูกตองของเอกสารและ

ตรวจสอบสินคาที่จะขนสง โดยการนําเขากับสงออกจะใชเวลาตางกันเพียงเล็กนอย โดยการตรวจสินคาขา

เขาจะเขมงวดกวาการตรวจสินคาขาออกเล็กนอย  

2.4.1.1 สรุปความตองการในการเขาใชบริการดาน  

 จากผลการคาดการณปริมาณการเดินทางขามแดน ที่ปรึกษาไดคํานวณอัตราการเขาใชบริการของคนและ

ยานพาหนะที่ผานดาน โดยในกรณีของการตรวจคนเขาเมือง และการตรวจรถยนตสวนบุคคลของศุลกากร  

ที่ปรึกษาไดทําการวิเคราะหภายใตสมมุติฐานที่จะตองใชเวลามากที่สุดคือ ระยะเวลาที่ใชสําหรับการตรวจของ

การเดินทางทั้งสองประเภท สําหรับการเดินทางขาเขา เทากับระยะเวลาที่ใชในการตรวจสําหรับการเดินทางขา

ออก น่ันคือ 120 คน/ช่ัวโมง (30 วินาที/คน) สําหรับการตรวจคนเขาเมือง และ 60 คัน/ขั่วโมง (1 นาที/คัน) 

สําหรับการตรวจรถยนตสวนบุคคล ในสวนของรถบรรทุกเน่ืองจากเวลาที่ใชในการตรวจสอบแตกตาง กันอยาง

ชัดเจนในสวนของรถบรรทุกขาเขา และขาออกในกรณีน้ีที่ปรึกษาไดทําการวิเคราะหชองการใหบริการโดยแบง

อัตราการใหบริการของรถขาเขาและขาออกตางกัน โดยการตรวจสอบรถบรรทุกขาเขาจะมีอัตราการใหบริการ 
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รายงานสรุปสําหรับผูบริหาร (Executive Summary Report) AEC / PSK / MACRO 

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรมและผลกระทบส่ิงแวดลอม 

และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

10 คัน/ช่ัวโมง (6 นาที/คัน) และการตรวจสอบรถบรรทุกขาออกจะมีอั ตราการใหบริการ 40 คัน/ช่ัวโมง (4 

นาที/คัน 

 ตารางที่ 2.6  สรุปผลการวิเคราะหจํานวนชองบริการที่เหมาะสม  โดยจํานวนชองบริการที่จะทําการออกแบบ

บริเวณดานไมควรนอยกวาจํานวนชองที่สรุปไดตามผลการวิเคราะห อน่ึงที่ปรึกษาไดทําการเปรียบเทียบจํานวน

ชองเหมาะสมที่วิเคราะหไดกับกรณีปริมาณจราจรในช่ัวโมงเรงดวน ซ่ึงพบวายังสามารถรองรับปริมาณจราจรได

พอสมควรจนถึงป พ.ศ.2585  ซ่ึงมีจํานวนคิวบนแถวคอยอยูในชวงที่รองรับได  

 

ตารางที่ 2.6  ผลการวิเคราะหจํานวนชองบริการที่เหมาะสม 

ชนิด 
จํานวน 

หนวย หมายเหต ุ
ขาเขา ขาออก 

ดานสําหรับคนเดินเทา 5 5 window ชองบริการตรวจคนเขาเมืองภายในอาคาร 

ดานสําหรับรถยนตสวนบุคคล (Car) 2 2 window 

คิดในกรณีท่ีรถยนตสวนบุคคลท้ังหมดตองใช

ลานจอดรถและลงไปทําเร่ืองตม ในอาคาร (ตม. 

อยางเดียว) 

ดานสําหรับรถยนตสวนบุคคล (Car) 4 4 booth 

คิดในกรณีท่ีรถยนตสวนบุคคลท้ังหมดไมตองใช

ลานจอดแตทําเร่ืองและเอกสารท่ีดาน (ตม.+

ศุลกากร) 

ดานสําหรับรถโดยสาร (BUS) 2 2 booth - 

ดานสําหรับรถบรรทุก (Truck) 5 2 booth - 

ท่ีจอดรถยนตสวนบุคคล + ท่ีจอดรถโดยสาร

ขนาดเล็ก 
12 12 ชองจอด 

คิดในกรณีท่ีรถท้ังหมดตองใชลานจอดรถและลง

ไปทําเร่ืองตม ในอาคาร 

ท่ีจอดรถโดยสารขนาดใหญ 5 5 ชองจอด - 

หมายเหตุ หนวย window: คือหนาตางการใหบริการเพียงอยางเดียว (ตรวจคนเขาเมือง หรือ ศุลกากร ) หนวย booth: คือ มีหนาตางการใหบริการทั้ง ตรวจ

คนเขาเมือง และ ศุลกากร อยูในตําแหนงเดียวกัน 
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และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

2.4.2 การวิเคราะหระดับการใหบริการบริเวณทางแยกในพื้นที่โครงการ   

 สําหรับการวิเคราะหระดั บการใหบริการบริเวณทางแยกที่ปรึกษามีวัตถุประสงคหลักในการวิเคราะหเพื่อ

ตรวจสอบความสามารถในการรองรับปริมาณจราจรของทางแยกทั้งในสภาพปจจุบันและอนาคตโดย เกณฑการ

ตรวจสอบความจําเปนในการติดตั้งสัญญาณไฟจราจร ที่ปรึกษาไดทําการตรวจสอบเกณฑ ไดแก 

• ความปลอดภัยในการขับข่ี ที่ปรึกษาอาศัยเกณฑของ MUTCD (Manual On Uniform Traffic Control 

Devices) โดยเลือกใชขอกําหนด Warrant 3: Peak Hour หรือ ปริมาณจราจรสูงสุดตอช่ัวโมงบนทาง

หลักและทางรอง  

• ความคลองตัวในการขับข่ี ที่ปรึกษาอาศัยเกณฑการตรวจสอบระดับการใหบริการของทางแยกของ HCM 

(Highway Capacity Manual) ประเทศสหรัฐอเมริกา  

จากผลการคาดการณปริมาณจราจรบริเวณทางแยก ทล .222 และ ทล.212 พบวาทางแยกจําเปนตองทําการ

ติดตั้งสัญญาณไฟ ณ ป พ.ศ.2560 เพื่อความปลอดภัยในการเดินทางผานบริเวณทางแยกดังกลาว  ตาม

มาตรฐานความปลอดภัยในการขับขี่ (ทางแยกทั้งสองไมผานเกณฑของ MUTCD ตองการติดตั้งระบบสัญญาณ

ไฟ)  

นอกจากน้ันสําหรับผลการคาดการณปริมาณจราจรบริเวณทางแยก R13 ในฝง สปป .ลาวพบวาตามมาตรฐาน 

MUTCD ทางแยกบริเวณถนน R13 ยังมีปริมาณจราจรคอนขางเบาบางจนกระทั่ง พ .ศ.2580 (20 ป หลังจาก

เปดโครงการฯ) ซ่ึงยังไมถึงมาตรฐานที่จําเปนตองทําการติดตั้งสัญญาณไฟจราจร นอกจากน้ันกรณีพิจารณา

ตามเกณฑของสภาพจราจรหรือ ความลาชาในการเดินทางบริเวณทางแยกพบวาระดับการใหบริการของทาง

แยกในป พ .ศ.2580  มีระดับการใหบริการที่ A  ซ่ึงถือวายังมีความคลองตัวในการเดินทางคอนขางสูง ใน

ภาพรวมทั้งตัวช้ีวัดในแงของความปลอดภัยตามมาตรฐาน MUTCD  และตัวช้ีวัดดานระดับการใหบริการตาม

มาตรฐาน HCM พบวาทางแยก R13 ยังสามารถรองรับปริมาณจราจรในลักษณะของทางแยกประเภทไมมี

สัญญาณไฟได  
 



 

 

 

บทที่  3 
งานออกแบบรายละเอียด 
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และสํารวจออกแบบรายละเอียด สะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

 

บทที่ 3 

งานออกแบบรายละเอียด 
 

   

3.1 งานออกแบบรายละเอียดงานทาง 

ที่ปรึกษา ไดดําเนินการออกแบบใหเปนไปตามมาตรฐานช้ันทางพิ เศษ และมาตรฐาน อ่ืนๆ ที่เก่ียวของ  

สําหรับโครงการน้ีจะดําเนินการออกแบบใหเปนไปดังแสดงในตารางที่ 3.1 

ตารางที่ 3.1  มาตรฐานที่ใชในการออกแบบ 

ขอกําหนดมาตรฐานในการออกแบบ 

จํานวนชองจราจร 4 ชองจราจร 

อัตราความเร็วที่ใชในการออกแบบ  

- ทางราบ 

- ทางเนิน 

- ทางเขา 

 

90-110  กม./ชม. 

80-100  กม./ชม. 

70-90  กม./ชม. 

ความลาดชันสูงสุด 

- ทางราบ 

- ทางเนิน 

- ทางเขา 

 

4% 

6% 

6% 

ประเภทผิวจราจร Asphaltic Concrete และ 

Concrete 

ความกวางของชองทางจราจร  3.50 เมตร 

ความกวางของไหลทาง  ขางซาย 2.50 เมตร 

ขางขวา 1.50 เมตร 

ความกวางของผิวจราจรบนสะพานทั่วไป (นอยที่สุด) 11.00 เมตร (ตอ 1 ทิศทาง) 

ความกวางของเขตทางทั่วไป  60    เมตร 

ยกโคงราบสูงสุด 10% 

ความกวางของผิวจราจรบนสะพานขามแมนํ้าโขง  6.00  เมตร (ตอ 1 ทิศทาง) 

ขนาดชองลอดต่ําสุดสําหรับการเดินเรือในแมนํ้าโขง  

- แนวดิ่ง 

- แนวราบ 

 

10.00  เมตร (จากระดับนํ้าสูงสุด) 

60.00  เมตร 

ขนาดชองลอดต่ําสุดสําหรับทางหลวง  

- แนวดิ่ง 

- แนวราบ 

 

5.00  เมตร 

0.50  เมตร 
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3.1.1 การออกแบบแนวเสนทาง 

 การออกแบบแนวเสนทางโครงการมีจุดเริ่มตนที่ฝงประเทศไทย  ที่จุดตัดทางหลว งหมายเลข 222 บริเวณ

กิโลเมตรที่ 123+430 ใกลกับที่ดินกรมทางหลวง  แนวเสนทางจะมุงหนาไปทางทิศตะวันตกผานพื้นที่

เกษตรกรรม  สวนใหญเปนพื้นที่นาและสวนยาง  กอนที่จะเล้ียวขวามุงหนาไปทางทิศตะวันตกเฉียงเหนือและ

ตัดกับทางหลวงชนบทหมายเลข บก.3217 ทางทิศตะวันตกเฉียงใตของบานหนองนาแซง  แนวเสนทางจะมุง

หนาไปยังทิศทางเดิมและตัด ทางหลวงชนบทหมายเลข บก .3013 ที่บานหวยดอกไม  ใกลโรงเรียนตํารวจ

ตระเวนชายแดนบานหวยดอกไม  หลังจากน้ันแนวเสนทางจะมุงหนาไปยังทิศทางเดิมผานพื้นที่เกษตรกรรม

และเล้ียวขวาไปทางทิศตะวันออกเฉียงเหนือผานดานพรมแดนฝงประเทศไทยบริเวณทิศตะวันออกของหนอง

กุดจับ  กอนยกระดับขามทางหลวงหมายเลข 212 บริเวณกิโลเมตรที่ 125+925 ที่บานดอนยม  ซ่ึงหางจากริม

ฝงแมนํ้าโขงประมาณ 200 เมตร  จุดที่ขามแมนํ้าโขงอยูระหวางทาทรายเซ็นจูรี่และทาทรายสุวรรณศรี  ซ่ึงมี

ความกวางแมนํ้าโขงบริเวณน้ีประมาณ 700 เมตร  โดยแนวเสนทางสวนใหญจะผานพื้นที่ตําบลวิศิษฐ  บางสวน

ผานพื้นที่ตําบลบึงกาฬ  และตําบลไคสี  ในเขตอําเภอเมืองบึงกาฬ  รวมระยะทางในฝงประเทศไทยประมาณ 

13.00 กิโลเมตร  หลังจากน้ันแนวเสนทางจะผานจุดสลับทิศทางจราจรและดานพรมแดนฝงสปป .ลาว ทางฝง

ตะวันตกของหนองงา  และส้ินสุดโครงการที่ทา งหลวงหมาย เลข 13 บริเวณกิโลเมตรที่ 136+677 รวม

ระยะทางในฝงสปป.ลาว ยาว 3.40 กิโลเมตร  ระยะทางรวมตลอดโครงการยาว 16.34 กิโลเมตร  ดังแสดงใน

รูปที่ 3.1  

 ผลการออกแบบเบื้องตนของแนวเสนทางดานเรขาคณิตสามารถสรุปไดดังน้ี  ตลอดแนวเส นทางโครงการบน

ถนนสายหลักยาว 16.34 กิโลเมตร  สวนใหญในเสนทางตรง  จะมีโคงที่อยูฝงไทย 2 โคง  โดยมีรัศมีโคง 800 

เมตร และ 700 เมตร  นับจากจุ ดเริ่มตนโครงการ สําหรับถนนเล่ียงเมือง  (BYPASS ROAD) ที่เช่ือมกับทาง

หลวงหมายเลข 212 ขางดานพรมแดนฝงประเทศไทยทั้งสองฝงมีรัศมีโคงแคบสุด 50 เมตร  และรัศมีโคงกวาง

สุด 250 เมตร  สวนในฝง สปป .ลาว ในบริเวณจุดสลับทิศทางจราจรมีรัศมีโคงแคบสุด 200 เมตร  และรัศมีโคง

กวางสุด 250 เมตร    ความลาดชันตลอดแนวเสนทางไมเกินรอยละ 3 
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รูปที่ 3.1  แนวเสนทางโครงการ 
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3.1.2 การออกแบบรูปตัดทั่วไป 

 การออกแบบรูปตัวทั่วไป (Typical Cross Section) จะพิจารณาโดยกําหนดจากสภาพภูมิประเทศเปนสําคัญ  

และไดนําผลจากการวิเคราะหจํานวนชองจราจรของถนนโครงการ  จากการคาดการณปริมาณจราจรที่จะมาใช

แนวเสนทางโครงการในอนาคต  ดังน้ันในการกําหนดรูปตัดจึงกําหนดรูปตัดทั่วไปขนาด 4 ชองจราจร เปน 3 

รูปแบบ โดยฝงของประเทศไทยจะกําหนดรูปตัดโดยจะมีชองจราจรกวางชองละ 3.50 เมตร  ไหลทางดานซาย

กวาง 2.50 เมตร  ไหลทางดานขวากวาง 1.50 เมตร  สําหรับฉนวนก้ันกลางเปนแบบกดรอง (Depressed 

Median) กวาง 12.10 เมตร  เน่ืองจากสภาพภูมิประเทศเปนพื้นที่เพื่อการเกษตรดังแสดงในรูปที่ 3.2 

 สําหรับถนนเล่ียงเมือง (BYPASS ROAD) ในฝงประเทศไทยที่เช่ือมกับทางหลวงหมายเลข 212 จะกําหนดรูปตัด

ทั่วไปขนาด 4 ชองจราจร โดยจะมีชองจราจรกวางชองละ 3.50 เมตร  ไหลทางกวาง 2.50 เมตร  และมีฉนวน

ก้ันกลางเปนแบบเกาะยก (Raised Median) แบงทิศทางจราจร กวาง 2.00 เมตร  ดังแสดงในรูปที่ 3.3  

สําหรับในยานชุมชนและบริเวณทางแยก  จะกําหนดรูปตัดโดยจะมีชองจราจรกวางชองละ 3.50 เมตร  ไหล

ทางกวาง 2.50 เมตร  มีฉนวนก้ันกลางเปนแบบเกาะยก (Raised Median)  กวาง 5.10 เมตร ดังแสดงใน  

รูปที่ 3.4 

 รูปตัดทั้ง 3 รูปแบบจะดําเนินการก้ันเขตทาง 60 เมตร  ทั้งน้ีเน่ืองจากในระยะเริ่มแรก (First Stage) เปนทาง

หลวงขนาด 4 ชองจราจร  แตในระยะสุดทาย (Ultimate Stage) สามารถขยายทางหลวงจาก 4 ชองจราจร 

เปน 6 ชองจราจร  เพื่อรองรับปริมาณจราจรที่เพิ่มมากขึ้น  ซ่ึงทางหลวงโครงการในชวงที่ผานพื้นที่ชุมชน  ควร

จะตองมีการออกแบบเพื่อกอสรางทางบริการ  เพื่อใหประชาชนที่ อาศัยอยูบริเวณสองขางทางของชุมชนน้ันๆ 

สามารถใชบริการได  โดยทางบริการดังกลาวเปนถนนบริเวณสองขางของทางสายหลักของทางหลวงโครงการ

ขางละ 2 ชองจราจร  ความกวางชองจราจร 3.50 เมตร  สําหรับรูปตัดทางหลวงโครงการชวงที่ผานพื้นที่ชุมชน

และมีทางบริการ  แสดงไวในรูปที่ 3.5 

 สําหรับรูปตัดทั่วไปในฝง สปป .ลาว  หลังจากผานจุดสลับทิศทางจราจรแลวจะเปนถนนโครงการที่เขาและออก

จากดานพรมแดนฝงสปป .ลาว เปนระยะทางส้ันๆ จะเปนขนาด 4-6 ชองจราจร  มีฉนวนก้ันกลางเปนแบบเกาะ

ยก (Raised Median) กวาง 5.10 เมตร  ดังแสดงในรูปที่ 3.3 
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3.1.3 การออกแบบจุดกลับรถ 

ตลอดแนวเสนทางโครงการจะมีการออกแบบจุดกลับรถเปนระยะ  เพื่ออํานวยความสะดวกตอผูใชทาง  รวมทั้ง

ลดผลกระทบที่เกิดขึ้นตอผูใชทางเดิม  เน่ืองจากแนวเสนทางของโครงการไดตัดขาดแนวเสนทางเดิมที่มีอยู  

โดยเฉพาะจุดตัดทางหลวงชนบทหมายเลข บก .3217  บริเวณบานหนองนาแซง  ซ่ึงอยูที่ประมาณ กม .2+300 

ของแนวเสนทางโครงการ  และจุดตัดท างหลวงชนบทหมายเลข บก .3013 บริเวณบานหวยดอกไม  ซ่ึงอยูที่

ประมาณ กม .6+000 ของแนวเสนทางโครงการ  อยางไรก็ตามที่ปรึกษาจะเพิ่มตําแหนงจุดกลับรถในบริเวณอ่ืน

ที่เหมาะสมเพิ่มเติม รวมทั้งทางลอด (Underpass Box) และที่กลับรถใตสะพานสําหรับรถเล็ก  เพื่อใหสามารถ

บริการของโครงการ (Level of Service) เปนไปดวยดี 

3.1.4 การออกแบบทางบริการ (Service Road) 

แนวเสนทางโครงการในระยะเริ่มแรก (First Stage) เปนทางหลวงขนาด 4 ชองจราจรแตในระยะสุดทาย 

(Ultimate Stage) จะขยายทางหลวงจาก 4 ชองจราจร เปน 6 ชองจราจร  เพื่อรองรับปริมาณจราจรที่เพิ่ม

มากขึ้น  ซ่ึงทางหลวงโครงการในชวงที่ผานพื้นที่ชุมชน  ควร จะตองมีการออกแบบเพื่อกอสรางทางบริการ  

เพื่อใหประชาชนที่อาศัยอยูบริเวณสองขางทางของชุมชนน้ันๆ ใชในการเดินทาง  โดยทางบริการดังกลาวเปน

ถนนบริเวณสองขางของทางสายหลักของทางหลวงโครงการขางละ 2 ชองจราจร  ความกวางชองจราจร 3.50 

เมตร  สําหรับรูปตัดทางหลวงโครงการชวงที่ผานพื้นที่ชุมชนและมีทางบริการแสดงใน รูปที่ 3.5 
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3.2 งานออกแบบรายละเอียดทางแยก 

3.2.1 รูปแบบทางแยก 

แนวเสนทางโครงการ ไดตัดขามโครงขายทางหลวงเดิมของกรมทางหลวง  และโครงขายถนนทองถิ่นของ

หนวยงานตางๆ เชน กรมทางหลวงชนบท  องคกรบริหารสวนจังหวัดและองคการบริหารสวนตําบล  เปนตน  

ซ่ึงกอใหเกิดจุดตัดทางแยก ดังน้ันแนวคิดในการแกไขปญหาจุดตัดทางแยกของถนนดังกลาวที่จะตัดผานแ นว

เสนทางโครงการน้ัน  แบงออกเปน 2 กรณี ดังน้ี 

• กรณีที่ 1 : แนวเสนทางโครงการตัดผานทางหลวงสายหลักที่สําคัญ ไดแก ทางหลวงหมายเลข 222 

(จุดเริ่มตนโครงการ) ทางหลวงหมายเลข 212 (จุดกอนขามแมนํ้าโขง ) และทางหลวงสาย 13 ใน สปป.ลาว 

(จุดส้ินสุดโครงการ)  ไดมีการพิจารณาออกแบบเปนทางแยกระดับพื้นดิน (At-grade Intersection) ใน

ลักษณะ 3 แยก 

• กรณีที่ 2 : แนวเสนทางโครงการตัดผานถนนทองถิ่นของหนวยงานตางๆ เชน ทางหลวงชนบทหมายเลข 

บก.3217 และ บก.3013 ของกรมทางหลวงชนบท  

เน่ืองจากแนวเสนทางโครงการเปนถนนขนาด 4 ชองจราจร  ที่ใชความเร็วสูง จึงพิจารณาออกแบบไมใหมีทาง

แยกระดับดินที่เปนลักษณะ 4 แยก ที่จุดตัดถนนทองถิ่นของกรมทางหลวงชนบท  เพื่อปองกันไมใหเกิด

อุบัติเหตุตัดกระแสจราจรโดยตรงในชวงที่ผานทางแยก  ในขั้นแรกจะออกแบบจุดกลับรถ 2 ตําแหนง  บนแนว

เสนทางโครงการใกลจุดตั ดถนนทองถิ่น  ซ่ึงการจราจรบนถนนทองถิ่นเดิมจะตองกลับรถบนแนวเสนทาง

โครงการ  เพื่อสามารถเดินทางตอไปยังทิศทางเดิมในอีกฝงได  แตสําหรับรถขนาดเล็กความสูงไมเกิน 2.40 

เมตร สามารถใชทางลอดไดโดยตรง (Underpass Box)  หรือใชที่กลับรถใตสะพานสําหรับรถขนาดเล็กควา ม

สูงไมเกิน 3.00 ม. และถาปริมาณการจราจรในอนาคตของถนนทองถิ่นมากขึ้น  ก็สามารถปรับปรุงเปนทางแยก

ที่ใชสัญญาณไฟหรือสะพานขามทางแยก (Overpass) ในขั้นตอนตอไป 

สําหรับหลักการวิเคราะหศึกษาออกแบบรายละเอียดทางแยกน้ัน จะพิจารณาเปนลําดับขั้นตอน  โดยในขั้นแรก

จะพิจารณาจากรูปแบบทางแยกระดับดินที่ไมใชสัญญาณไฟกอน  เพื่อตรวจสอบระดับการใหบริการวาอยูใน

เกณฑที่ยอมรับหรือไม  ถาหากปริมาณจราจรมากขึ้นก็จะพิจารณาในขั้นตอนที่สอง  โดยออกแบบเปนทางแยก

ที่ใชสัญญาณไฟ  เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการใหบริการของทางแย ก  และในกรณีทางแยกระดับดินไมสามารถ

รองรับปริมาณจราจรในทางแยกน้ันได  ก็จะพิจารณาในขั้นสุดทายออกแบบเปนทางแยกตางระดับ  โดยในการ

วิเคราะหจะพิจารณาจากปริมาณจราจรที่คาดการณของทางแยกเปนรายป  ใหสอดคลองกับผลการวิเคราะห

จราจรในอนาคต  เพื่อกําหนดรูปแบบทางแยกใหมีรูปแบบที่สามารถรองรับไดอยางเหมาะสม  โดยรายละเอียด

จุดตัดทางแยกตามแนวเสนทางโครงการ  แสดงไวในตารางที่ 3.2 
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ตารางที่ 3.2  รายละเอียดจุดตัดทางแยกตามแนวเสนทางโครงการ 

จุดตัด ตําแหนงจุดตัด กม. รูปแบบทางแยก 

1. ทางหลวงหมายเลข 222 (จุดเร่ิมตนโครงการ) 0+000 ทางแยกระดับพ้ืนดิน  

2. ทางหลวงชนบทหมายเลข บก.3217 2+300 เปดจุดกลับรถท่ีเกาะกลางของแนวเสนทาง

โครงการในบริเวณใกลเคียง หรือใชทางลอด 

(Underpass Box) สําหรับรถขนาดเล็ก 

3. ทางหลวงชนบทหมายเลข บก.3013 6+000 เปดจุดกลับรถท่ีเกาะกลางของแนวเสนทาง

โครงการในบริเวณใกลเคียง หรือใชท่ีกลับรถใต

สะพานสําหรับรถขนาดเล็ก 

4. ทางหลวงหมายเลข 212 12+510 สะพานขามทางแยก (Overpass) และทางแยก

ระดับพ้ืนดินสองตําแหนง 

5. ทางหลวงหมายเลข 13 ใน สปป.ลาว (จุดสิ้นสุด

โครงการ) 

16+340 ทางแยกระดับพ้ืนดิน 

 

รูปแบบทางแยกที่ทางหลวงหมายเลข 222 ทางหลวงหมายเลข 212  ในฝงประเทศไทย และทางหลวง

หมายเลข 13 ในฝง สปป.ลาว แสดงไวใน รูปที่ 3.6-3.10  รูปแบบทางลอดสําหรับรถขนาดเล็ก แสดงไวในรูปที่ 

3.11 และรูปแบบที่กลับรถใตสะพานแสดงไวในรูปที่ 3.12 

จากการประสานงานกับคณะกรรมการฝายไทยและสปป .ลาวเก่ียวกับปญหารถบรรทุกจอดรอริมไหลทางกอน

เวลาดานเปด ซ่ึงมีปญหาเกิดขึ้นกับดานพรมแดนอ่ืนๆที่ผานมา ดังน้ันเพื่อลดปญหาดังกลาว โครงการจึงได

ออกแบบลานจอดรถบรรทุก (Truck Parking) กอนเขาดานพรมแดนทั้งในฝงประเทศไทยและสปป.ลาว ดัง

แสดงในรูปที่ 3.9-3.10 ตามลําดับ 
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              รูปที่ 3.11  รูปแบบทางลอดแบบ Underpass Box  สําหรับจุดตัดถนนทองถิ่น 

 

 

                                                  รูปที่ 3.12  รูปแบบที่กลับรถใตสะพาน 
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3.3 งานออกแบบโครงสรางชั้นทาง วิเคราะหเสถียรภาพ และการทรุดตัวของคันทาง 

3.3.1 สภาพช้ันดิน Subgrade 

ตามที่เสนทางของโครงการเปนแนวการกอสรางเสนทางใหม ที่ปรึกษาจึงไดดําเนินการขุดหลุมสํารวจ (Test 

Pit) จํานวน 11 หลุม และเก็บตัวอยางช้ันดิน มาทดสอบในหองปฏิบัติการและหาคา CBR ของช้ันดินรับคันทาง 

ซ่ึงพบวา ช้ันดินในพื้นที่โครงการช้ันบนที่รับคันทางเปนช้ันดินเหนียวมีพลาสติกซิตี้ต่ํา (CL) มีคา CBR ที่ทดสอบ

ได ดังแสดงในตารางที่ 3.3  

ตารางที่ 3.3  ผลการทดสอบคา CBR ของ Subgrade 

Sample Depth (m.) Material Compaction Test CBR 

NO. FROM TO Type MDD OMC CBR Swell 

      Unified AASHTO (tons/m3) (%) (%) (%) 

TP - 1 0.00 0.60 CL A-6 1.753 16.2 5.8 1.4 

TP - 2 0.00 0.60 CL A-6 1.718 17.5 4.9 1.7 

TP - 3 0.00 0.50 CL A-6 1.694 18.1 4.4 1.8 

TP - 4 0.00 0.50 CL A-6 1.671 18.5 4.0 1.9 

TP - 5 0.00 0.50 CL A-6 1.833 14.0 8.5 0.8 

TP - 6 0.00 0.50 CL A-6 1.781 15.4 6.5 1.2 

TP - 7 0.00 0.60 CL A-6 1.842 13.8 9.2 0.8 

TP - 8 0.00 0.60 CL A-6 1.777 15.6 6.3 1.2 

TP - 9 0.00 0.50 CL A-6 1.850 13.5 10.7 0.6 

TP - 10 0.00 0.50 CL A-6 1.742 16.7 5.4 1.4 

TP - 11 0.00 0.60 CL A-6 1.790 15.2 7.0 1.1 
 

ซ่ึงพบวาคา CBR ที่ 85 percentile มีคาเทากับ 4.5 อยางไรก็ตามที่ปรึกษาเลือกใชคา CBR ในการออกแบบ

เทากับ  4 

3.3.2 ปริมาณจราจร 

ที่ปรึกษาไดดําเนินงานสํารวจและคาดการณปริมาณการจราจรและไดนําผลมาใชออกแบบโครงสรางช้ันทาง  

ซ่ึงจะพิจารณาทั้ง Asphaltic Concrete pavement และ concrete pavement ซ่ึงที่ปรึกษาจะเลือกใชผิว

ทางที่เหมาะสมตามจุดตางๆ เชน concrete pavement ตรงจุดทางแยกและ Asphaltic Concrete 

pavement บนทางหลวงระดับพื้นทั่วไป และ PMA บนสะพานขามแมนํ้า   ผลการสํารวจปริมาณจราจรที่ใช

ในงานออกแบบมีดังน้ี 
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ตารางที่ 3.4   

ภาพรวมผลการคาดการณปริมาณยานพาหนะเขา-ออก สะพานขามแมน้ําโขงแหงที่ 5 (บึงกาฬ-ปากซัน) 

 

ปพ.ศ. 

ผลการคาดการณปริมาณจราจรเฉล่ียตอวัน 

รถยนตสวนบุคคล รถโดยสารประจําทาง รถบรรทุก รวม 

2556 Base 42 0 36 90 

2556 234 24 186 445 

2560 461 28 366 855 

2565 442 30 445 917 

2570 538 33 542 1,112 

2575 623 35 628 1,286 

2580 723 37 728 1,487 

2585 838 39 845 1,722 

โดยพบวามีสัดสวนของรถบรรทุกดังแสดงในตารางที่ 3.5 
 

ตาราง 3.5 แสดงปริมาณรถบรรทุกบนถนนโครงการ (สองทิศทาง):หนวย: คัน/วัน 

ประเภทรถบรรทุก พ.ศ.2560 พ.ศ.2570 พ.ศ.2580 

รถบรรทุก 6 ลอ 320 495 588 

รถบรรทุก 10 ลอ 269 416 494 

รถบรรทุกพวง 89 137 163 

รถบรรทุกก่ึงพวง 81 125 148 

รวม 759 1173 1393 

 

ตาราง 3.6 สรุปคาสําหรับการออกแบบ 

ทางหลวง สัดสวนของรถบรรทุก (รอยละ) 

รถบรรทุก 6 ลอ รถบรรทุก 10 ลอ รถบรรทุกพวง รถบรรทุกก่ึงพวง 

ทางหลวงหมายเลข 212 (MB2) 23% 57% 13.5% 6.5% 

ทางหลวงหมายเลข 222 (MB3) 50% 37% 10% 3% 

ทางหลวงหมายเลข 2 (MB6) 22% 24% 29% 25% 

ทางหลวงหมายเลข 22 (MB7) 33% 26% 13% 28% 

ทางหลวงหมายเลข R13 (MB4) 34% 47% 8% 11% 

ทางหลวงหมายเลข 5101 (MB5) 86% 11% 1% 2% 

สรุปคาสําหรับการออกแบบ 30% 40% 15% 15% 



 

งานสํารวจและออกแบบรายละเอียด  หนา 3-20 

 

รายงานสรุปสําหรับผูบริหาร   (Executive Summary Report) AEC / PSK / MACRO 

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบส่ิงแวดลอม 

และสํารวจออกแบบรายละเอียด สะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

จากขอมูลการสํารวจปริมาณการจราจร และขอมูลอ่ืนๆ ที่เก่ียวของ ที่ปรึกษานํามาประเมินเพื่อออกแบบ

โครงสรางช้ันผิวทางไดผลดังน้ี  

 

 
รูปที่ 3.13  ผลการออกแบบผิวทางแบบ Flexible Pavement for Main Road and Service Road 

 

 
 

รูปที่ 3.14  ผลการออกแบบผิวทางแบบ Concrete Pavement 

 

3.3.3 งานออกแบบคันทางและงานวิเคราะหเสถียรภาพและการทรุดตัวของคันทาง 

ในสวนของการออกแบบคันทางที่ปรึกษา ไดวิเคราะหเสถียรภาพของคันทางที่ slope 1:2 (V:H)  

ผลการวิเคราะหพบวามีคาความปลอดภัยมากกวา 1.5 ดังน้ันที่ปรึกษาเสนอใชคา Slope = 1:2 (V:H) สําหรับ

คันทางในโครงการ และดินถมสูงสุดไมเกิน 6 เมตร 
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3.4 งานออกแบบโครงสรางสะพาน โครงสรางทางแยกตางระดับ อาคารระบายนํ้า และโครงสราง

อ่ืนๆ 

3.4.1 งานออกแบบโครงสรางสะพานขามแมน้ําโขง 

 ที่ปรึกษาฯ ไดดําเนินการออกแบบโครงสรางสะพานขามแมนํ้า โขงแบบสะพานคานขึงคอนกรีตอัดแรงรูปกลอง

(Extradosed Prestress Concrete Bridge) โดยมีความยาวชว ง40+50+90+150+150+150+90+50+40

เมตร รวมความยาวสะพานชวงขามแมนํ้าโขง 810 เมตร และทางลาดขึ้นลงสะพาน แบบคานกลองหลอในที่ 

(Cast In-situ Box Girder Bridge)ความยาวชวง 40 เมตร และ 50 เมตร  โดยเริ่มตนโครงสรางฝงไทย ที่ STA. 

12+222.27 ยกระดับขามท างหลวงหมายเลข 212 ขามแมนํ้าโขง และส้ินสุดในฝง  สปป .ลาวที่ STA. 

13+572.27 รวมความยาวสะพานทั้งหมด 1,350 เมตร ดังแสดงตามรูปที่ 3.15 ถึง รูปที่ 3.25  และแสดงไวใน

แบบรายละเอียดขั้นสุดทาย 

 สําหรับรูปแบบรายละเอียด ทางสถาปตยกรรม ที่จะนํามาปรับเขากับรูปแบบ โครงสรางสะพานขามแมนํ้าโขง  

โดยที่ปรึกษาฯไดแสดงรายละเอียดไวในสวนของงานสถาปตยกรรม 
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3.4.2  รายละเอียดโครงสรางสะพานตามแนวเสนทางโครงการ 

ในแบบรายละเอียดขั้นสุดทาย ที่ปรึกษาไดแสดงตําแหนง ชนิดของโครงสรางและความยาวชวงของโครงสราง

สะพานที่ทําการออกแบบ ซ่ึงตําแหนงที่วัดตามแนวเสนทาง ชนิดและความยาวชวงของสะพานสามารถสรุปได

ดังตารางที่ 3.7 

ตารางที่ 3.7 ตําแหนง ชนิด และความยาวชวงของโครงสรางสะพาน 

ลําดับ ตําแหนง 
ชนิดของ

โครงสราง 
ความยาวชวงสะพาน  หมายเหต ุ

1 
ขยายสะพานเดิม

STA.123+235 Hwy. No.222 
PC Plank 6+6 = 12 ม. สะพานขามคลอง 

2 
ขยายสะพานเดิม

STA.123+310 Hwy. No.222 
PC Plank 7+7 = 14 ม. สะพานขามคลอง 

3 STA. 2+150 PC Plank 10+10+10 = 30 ม. สะพานขามคลอง 

4 STA. 3+491 PC Plank 10+10+10 = 30 ม. สะพานขามคลอง 

5 STA. 4+178 
Box 

Beam 
20+20+20+20 = 80ม. สะพานขามคลอง 

6 STA. 4+746 
Box 

Beam 
20+20+20+20+20 = 100 ม. สะพานขามคลอง 

7 STA. 5+631 
Box 

Beam 
20 ม. สะพานขามคลอง 

8 STA. 9+720 PC Plank 10+10+10 = 30 ม. สะพานขามคลอง 

9 STA. 10+396 PC Plank 10+10+10 = 30 ม. สะพานขามคลอง 

10 
ขยายสะพานเดิม

STA.126+277 Hwy. No.212 

PC Plank 
+  

Box 

Beam 

(4X9)+(1X20)+(3x10)= 86 ม. สะพานขามคลอง 

11 
STA. 0+202 

 East-Main Road 

Box 

Beam 
20ม. สะพานขามคลอง 

12 
STA. 1+918  

West-Main Road  

PC Plank 
+  

Box 

Beam 

10+20+10 = 40 ม. สะพานขามคลอง 
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3.5 งานออกแบบรายละเอียดจุดสลับทิศทางจราจร (Traffic Changeover) 

 ที่ปรึกษาไดดําเนินการออกแบบรายละเอียดจุดสลับทิศทาง (Traffic Changeover) ตามหลักเกณฑการออกแบบ

ทางดานวิศวกรรม ดังแสดงในตารางที่ 3.8 

 

ตารางที่ 3.8   หลักเกณฑการออกแบบจุดสลับทิศทางจราจร 

Item NSECBridge 

Design Speed (km/h) 50 

Formation Width (m) 8.5 

• Number of Lanes 1.0 

• Lane Width (m) 3.5 

• Shoulder Width (traffic side) (m) 2.5 

• Shoulder Width (center side) (m) 1.5 

• Verge Width (m) 0.5x2 (both sides) 

Minimum Horizontal CurveRadius (m) 100 

Minimum Horizontal Curve Radius 

• Without transition curve (m) 

• Without superelevation (m) 

 

220 

1300 

Maximum Gradient (%) 4.0 

Minimum Horizontal Curve Length (m) 90 

Minimum Vertical Curve Radius  

• Crest (m) 5000 

• Sag (m) 2000 

Maximum Superelevation (%) 10.0 

Cross Fall (%) 2.0 

 

จากการประชุมคณะกรรมการกํากับการทํางานเพื่อพิจารณาแบบเบื้องตนของจุดสลับทิศทางจราจร  

คณะกรรมการมีความเห็นใหที่ปรึกษาพิจารณาออกแบบจุดสลับทิศทางจราจรไมใหมีความสับสนในการ

เดินทางของรถทุกประเภท  กอนที่จะเขาสูดานพรมแดนฝง สปป .ลาว  ดังน้ันที่ปรึกษาไดออกแบบว งเวียนใน

สวนตอจากจุดสลับทิศทางจราจร  เพื่อแยกการจราจรของรถบรรทุกสินคาและรถทั่วไปกอนเขาดานพรมแดน

ฝง สปป.ลาวตอไป  ดังแสดงในรูปที่ 3.26 
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3.6 งานออกแบบดานพรมแดน 

 สวนหน่ึงของงานในโครงการสะพานขามแมนํ้า โขง แหงที่ 5 บึงกาฬ-ปากซัน คือ งานออกแบบอาคารดาน

พรมแดน ดานช่ังนํ้าหนัก พรอมอาคารและองคประกอบอ่ืน (Border Control Facilities หรือ BCF) ซ่ึงเปนดาน

ชายแดนทางบก เฉพาะสวนปฏิบัติการเพื่อการขามแดน เทาน้ัน (Operation Zone) หรือ Zone1 จาก 3 Zone 

ตามมาตรฐานดานของกรมศุลกากร ประเทศไทย   จํานวน 2 แหง ไดแก 

1. ดานพรมแดนบึงกาฬ ฝงประเทศไทย  

2. ดานพรมแดนปากซัน ฝงสปป.ลาว 

จากผลการศึกษาความตองการใชสอยอาคารตามมาตรฐานสากล  C.IQ และการจราจร สามารถสรุปผลงานได  

ดังน้ี  

3.6.1 งานผังบริเวณดาน 

พื้นที่ที่ดินตามแนวรั้วของดานบึงกาฬ  และดานปากซัน มีขนาดเทากัน คือ กวาง 380 ม. ยาว 450 ม. หรือ 106 

ไร 3 งาน 50 ตารางวา มีจํานวนอาคารและการวางผังเหมือนกัน ตางกันที่การกลับทิศทางอาคารและถนนตาม

ทิศการจราจรในแตละประเทศ รายการอาคารในผังบริเวณประกอบดวย 

1) อาคารภายในแนวร้ัว จํานวน 10 หลัง คือ 

1.1 อาคารผูโดยสาร สูง 2 ช้ัน มีพื้นที่ใชสอยประมาณ 3,950 ตร.ม. พื้นที่ตรวจยานพาหนะ มี

หลังคาคลุม ประมาณ 6,500 ตร.ม. 

1.2 อาคารตรวจสินคา สูง 1 ช้ัน มีพื้นที่ใชสอยประมาณ 1,250 ตร.ม. 

1.3 อาคารโรงอาหารและหองนํ้า สูง 1 ช้ัน มีพื้นที่ใชสอยประมาณ 650 ตร.ม. 

1.4 อาคารทําใบผานแดน สูง 1 ช้ัน มีพื้นที่ใชสอยประมาณ 120 ตร.ม. 

1.5 อาคารตรวจรถสินคาที่ประตู สูง 1 ช้ัน จํานวน 2 หลังที่หนาดานและหลังดาน มีพื้นที่ใชสอย

หลังละประมาณ 580 ตร.ม. 

1.6 อาคารตรวจคนพาหนะ สูง 1 ช้ัน มีพื้นที่ใชสอยประมาณ 350 ตร.ม. 

1.7 อาคารพักขยะ สูง 1 ช้ัน มีพื้นที่ใชสอยประมาณ 32 ตร.ม. 

1.8 อาคารเครื่องกําเนิดไฟฟา สูง 1 ช้ัน จํานวน 2 หลัง มีพื้นที่ใชสอยหลังละประมาณ 32 ตร.ม. 

1.9 อาคารปอมยาม สูง 1 ช้ัน จํานวน 4 หลัง มีพื้นที่ใชสอยหลังละประมาณ 12 ตร.ม. 

1.10 อาคารปมนํ้า สูง 1 ช้ัน มีพื้นที่ใชสอยประมาณ 60 ตร.ม. 
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2) อาคารนอกแนวร้ัว จํานวน 2 หลัง คือ อาคารเก็บคาใชสะพานแยกกันระหวางรถสินคา และรถ

โดยสารพรอมอาคารสํานักงาน มีพื้นที่ใชสอยประมาณ 60 ตร.ม. พื้นที่ตรวจยานพาหนะ มีหลังคาคลุม

หลังละ ประมาณ 200 ตร.ม. 

การจัดพื้นที่ภายในผังบริเวณดานถูกแบงออกเปน 2 สวน แยกทางเขาออก จากกันเปนสัดสวน  และจัด

ใหมีที่วางระหวางทั้ง 2 สวนน้ี เพื่อเปนพื้นที่ใชสอยอเนกประสงคในอนาคต การจัดวางอาคารจึงถูกแบง

ออกเปน 2 กลุม คือ 

1. กลุมอาคารตรวจผูโดยสาร  

2. กลุมอาคารตรวจสินคา  

สามารถแสดงรายละเอียดการจัดวางผังบริเวณแตละดาน ดังแสดงในรูปที่ 3.27 และ 3.28 
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รูปที่ 3.27  แบบแสดงผังบริเวณ ดานบึงกาฬ 
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รูปที่ 3.28  แบบแสดงผังบริเวณ ดานปากซัน 
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3.7  งานศึกษาอุทกวิทยาและชลศาสตรตําแหนงท่ีต้ังสะพานและงานระบบระบายนํ้า 

งานศึกษาในหัวขอน้ีประกอบดวย 2  สวนหลักคือ 

 1.  งานศึกษาอุทกวิทยาและชลศาสตรตําแหนงที่ตั้งสะพาน 

 2.  งานออกแบบระบบระบายนํ้า 

3.7.1 งานศึกษาอุทกวิทยาและชลศาสตรตําแหนงที่ตั้งสะพาน 

1)  การรวบรวมขอมูล ในระยะกลางของการศึกษาน้ี การรวบรวมขอมูลทางดานอุตุ -อุทกวิทยาเพื่อนํามา

ศึกษาวิเคราะหสําหรับการออกแบบสะพานและโครงสรางอ่ืนๆตามลํานํ้า ดังน้ี  

• ขอมูลแผนที่ภูมิประเทศ 1:50,000  ของกรมแผนทีทหาร 

• ขอมูลภาพถายดาวเทียมพื้นที่โครงการ  

• ขอมูลสภาพอากาศ สถานีตรวจอากาศของกรมอุตุนิยมวิทยาที่ใกลพื้นที่โครงการมากที่สุดคือที่

จังหวัดหนองคาย รายละเอียดของขอมูลสถิติภูมิอากาศในชวงระยะเวลา 30 ป คือระหวางป   

2526 – 2556     

• ขอมูลระดับนํ้าในแมนํ้าโขง จากสํานักวิจัยพัฒนาและอุทกวิทยา กรมทรัพยากรนํ้า  เน่ืองจากที่   

  จังหวัดบึงกาฬไมมีสถานีวัดระดับนํ้า จึงใชขอมูลจากสถานีใกลเคียงคือสถานีจังหวัดหนองคาย และ  

  สถานีจังหวัดนครพนม  

• ผลการวิเคราะหความสัมพันธระหวางความเขมฝน ระยะเวลาการรวมตัวของนํ้าและรอบปของการ

เกิดซํ้า เน่ืองจากในบริเวณพื้นที่โครงการไมมีสถานีเก็บขอมูลฝน สถานีที่ใกลที่สุดคือ สถานีจังหวัด

หนองคาย ถัดไปคือสถานีจังหวัดนครพนม แตเน่ืองจากผลการวิเคราะหความสัมพันธระหวา ง

ความเขมฝน ระยะเวลาการรวมตัวของนํ้าและรอบปของการเกิดซํ้าจากสํานักอุทกวิทยา กรม

ชลประทานในพื้นที่มีบริเวณน้ีมีเฉพาะที่สถานีจังหวัดนครพนม ดังน้ันในการคํานวณปริมาณนํ้า

หลาก จึงจะไดนําผลการวิเคราะหดังกลาวของสถานีจังหวัดนครพนมมาใช  

2) การตรวจสอบสภาพพื้นที่สภาพพื้นที่ของตําแหนงที่ตั้งสะพานโดยการตรวจสอบจากภาพถายทาง

อากาศและการลงสํารวจพื้นที่สรุปไดดังตารางที่ 3.9 
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ตารางที่ 3.9  

การตรวจสอบปจจัยที่มีผลกระทบตอการกัดเซาะและความมีเสถียรภาพของลํ้าน้ําที่ตําแหนงสะพาน 

ปจจัยที่พิจารณา ลักษณะของที่ตั้งสะพาน  เกณฑการพิจารณา 

1. รูปแบบลํานํ้า - ดานเหนือนํ้าและ ทายนํ้ามี

ลักษณะโคงปานกลาง    

- รูปแบบลํานํ้าที่มีลักษณะตรง

เสถียรภาพของลํานํ้าจะดีกวา  

- ลักษณะลํานํ้าที่โคงโอกาสการ

กัดเซาะจะมีมากบริเวณคุงนํ้า 

2. ลักษณะของที่ตั้ง - ตล่ิงมีลักษณะเปนโขดหินฝงซาย

(ฝง สปป.ลาว) 

- ทายนํ้าหางไป 300 ม. มีแกงหิน

ทายนํ้า  

- ดานเหนือนํ้ามีลําหวยไหลลง

แมนํ้าโขง ทําใหมีตะกอนทราย

ทับถม 

- ตล่ิงที่มีพืชปกคลุมดานบนและ

ลาดตล่ิงจะชวยปองกันการกัด

เซาะ  

- ตล่ิงที่เปนหินการกัดเซาะจะ

นอยหรือไมมีเลย  

3. ความกวางและความลึกของ

ลํานํ้า 

- ความกวางลํานํ้า 700 ม.  

- ความลึกประมาณ 20 เมตร  

  

 

3)  วิเคราะหระดับนํ้าสูงสุดในแมนํ้าโขงที่รอบระยะเวลาตางๆ  การวิเคราะหระดับนํ้าสูงสุดและต่ําสุดใน

แมนํ้าโขงเพื่อนํามาใชกําหนดระดับของอาคารโครงสรางในแตละสวนน้ันจะกระทําโดยใชขอมูลสถิติ

ของระดับนํ้าสูงสุดและต่ําสุดดังไดกลาวมาแลว 

ผลการวิเคราะหหาระดับนํ้าสูงสุด และต่ําสุด ในแมนํ้าโขงในรอบปตางที่ตําแหนงสะพาน  แสดงไวใน

ตารางที่ 3.10 และ ตารางที่ 3.11  

 

ตารางที่ 3.10  ระดับน้ําสูงสุดในรอบปตางๆ 

Return Period  yrs Max Water Level  msl. 

2 147.703 

5 148.954 

10 149.782 

20 150.576 

50 151.605 

100 152.376 

500 154.156 

1000 154.922 
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ตารางที่ 3.11 ระดับน้ําต่ําสุดในรอบปตางๆ 

Return Period  yrs Min Water Level  msl. 

2 137.835 

5 137.357 

10 137.306 

20 137.281 

50 137.262 

100 137.253 

500 137.240 

1000 137.236 

   

4)  การวิเคราะหความเร็วและอัตราการไหลในแมน้ําโขง 

การวิเคราะหหาความเร็วและอัตราการไหลของนํ้าในแมนํ้าโขง ณ จุดที่ตั้งสะพาน การคํานวณ

ความเร็วและอัตราการไหลไดสรุปไวใน ตารางที่ 3.12 

ตารางที่ 3.12  การคํานวณหาความเร็วและอัตราการไหลของน้ําที่ตําแหนงสะพาน 

Water Level 

Msl. 

Cross 

Section area 

m2 

Wetted 

perimeter 
Slope n R 

Q 

cms 

V 

m/s 
Remarks 

ระดับนํา้สูงสุด 153.500 8,873.64 852.83 0.0001 0.024 10.4050 17,622 1.99 
ระดบัจาก

การสํารวจ 

ระดับนํา้สูงสุด 100ปี 152.376 8,132.16 813.62 0.0001 0.024 9.9925 15,720 1.93 
ระดบัจาก

การวิเคราะห์ 

ระดับนํา้ปกติ 145.500 3,898.10 653.63 0.0001 0.024 5.9638 5,341 1.37 
ระดบัจาก

การสํารวจ 

ระดับนํา้ต่ําสุด 100ปี 137.253 270.31 255.89 0.0001 0.024 1.0563 117 0.43 
ระดบัจาก

การวิเคราะห์ 

หมายเหต:ุ 1) พื้นที่รูปตัดการไหลไดจากการสํารวจ 

  2) ความลาดของการไหลกําหนดจากตารางที5่ในรายงานศึกษาและวิเคราะหดานอุทกวิทยาอยางเปนระบบ 

 

5) การกําหนดระยะรองน้ําการเดินเรือและระยะหางระหวางระดับน้ํา  และใตพื้นสะพาน การเดินเรือ

ผานสะพาน 

แมนํ้าโขงเปนแมนํ้านานาชาติมีการเดินเรือในแมนํ้าโขงทั้งเรือขนสงผูโดยสารและเรือขนสงสินคาแทบจะ

ตลอดลํานํ้าโดยเฉพาะในอนาคตหากมีการปรับปรุงลํานํ้าโขงแลวจะทําใหสามารถมีการใชเรือขนาดใหญ

เพื่อขนสงสินคาได จากผลการวิจัยของหนวยงานดานสถาบันขนสง พบวาลํานํ้าโขงช วงบริเวณน้ีสามารถ

รองรับเรือขนสงไดใหญสุดถึง 300 ตัน ดังน้ันในการออกแบบความกวางของสะพานเพื่อใหสามารถ

รองรับการเดินเรือในอนาคตไดอยางเต็มศักยภาพ  ควรที่จะออกแบบโดยใชขนาดเรือดังกลาวเพื่อ

กําหนดความกวางของชวงสะพาน ขนาดของเรือ 300 ตัน คามิติโดยประมาณคือกว าง 10 เมตรยาว 40 

เมตร 
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• การกําหนดความกวางทางเดินเรือ  

- ขนาดรองนํ้าที่เดินเรือทางเดียว ความกวางรองนํ้าเทากับ 3-5 เทาของขนาดเรือใหญสุด บวก 

คาเผ่ือการล่ืนไถลเน่ืองจากคล่ืนลม 10% (แนะนําโดย PIANC) 

- สําหรับรองนํ้าที่เรือแลนสวนทางกัน  ใหบวกเพิ่มความกวางตามที่กลาวมาแลวดวยระยะหาง

ระหวางเรือที่แลนสวนกันมีคาเทากับสองเทาของความกวางของเรือลําที่ใหญกวา  

- รองนํ้าในทางโคงจะมากกวารองนํ้าในทางตรง ความกวางที่มากกวาจะคํานวณโดย  

 
 

จากเกณฑดังกลาวและกําหนดใชขนาดเรือ 300 ตัน ดังน้ันความกว างรองนํ้าที่เหมาะสมคือ คือ 106 – 

158 ม. นอกจากน้ีการกําหนดตําแหนงตอมอสะพานจะตองพิจารณารองนํ้าเดินเรือในชวงนํ้านอยดวย เพื่อ

มิใหตอมอสะพานอยูใกลแนวเดินเรือจนอาจเกิดอันตรายได 

• ระยะหางระหวางทองสะพาน 

ระยะหาง (Clearance) ระหวางระดับนํ้าถึงใตพื้นทองสะพาน  กําหนดจากระยะระหวางระดับนํ้า

สูงสุดในรอบ 100 ป บวกกับความสูงเผ่ือสําหรับการเดินเรือในที่น้ีกําหนดใหไมนอยกวา 10.00 

เมตร 

6)  การกัดเซาะ (Scour)  

ลักษณะของการกัดเซาะที่เกิดขึ้นสําหรับโครงสรางสะพานจะมี 3 รูปแบบใหญๆ คือ 

• Long-term degradation การกัดเซาะที่เกิดจากการเคล่ือนยายของตะกอนที่พื้นทองนํ้าในระยะ

ยาวสาเหตุเกิดจากสภาพธรรมชาติหรือเกิดจากผลการกระทําของมนุษย ซ่ึงในการศึกษาน้ีจะไม

พิจารณาในประเด็นน้ีเน่ืองจาก การวิเคราะหการเกิดกัดเซาะในกรณีน้ีจะตองอาศัยการตรวจสอบ

และการวัดคุณลักษณะการไหลอยางละเอียดและใชเวลานานอีกทั้งลํานํ้าที่ตั้งสะพานมีความกวาง

มากการกัดเซาะลักษณะเชนน้ีจะมีนอยเม่ือเปรียบเทียบกับการกัดเซาะแบบอ่ืนๆ 

• Contraction scour เปนการกัดเซาะที่เกิดบริเวณที่กอสรางสะพานขามลํานํ้า สาเหตุจากการลด

หรือจํากัดพื้นทีการไหลของนํ้าทําใหความเร็วนํ้าบริเวณที่ไหลผานสะพานสูงจึงเกิดการเซาะ และ

เน่ืองจากในการออกแบบสะพานในโครงการไมมีโครงสรางสะพานสวนที่เปน Abutment หรือคัน

ทางยื่นลํ้าเขาไปในลํานํ้าจึงไมเกิดลักษณะการกัดเซาะเชนน้ี 

• Local scour การกัดเซาะชนิดน้ีจะเกิดขึ้นที่บริเวณตอมอสะพาน สาเหตุจากตอมอสะพานเปน

อุปสรรคตอการไหลของนํ้าทําใหเกิดการเปล่ียนแปลงความเร็วและทิศทางการไหลบริเวณที่ตั้ง

ตอมอสะพาน กอใหเกิดการกัดเซาะ  ซ่ึงในการศึกษาน้ีจะพิจารณาลักษณะการกัดเซาะในกรณีน้ี 
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ผลการคํานวณการกัดเซาะแบบ Local scour ไดคาความลึกประมาณ 6.8 เมตร และความกวางของ

การกัดเซาะที่ระดับบนสุดของพื้นทองนํ้าที่ตําแหนงตอมอสะพานเทากับ  27 เมตร  

ก. การปองกันการกัดเซาะ  

การปองกันการกัดเซาะบริเวณโดยรอบตอมอสะพานกําหนดใช Riprapวางโดยรอบตอมอ

เน่ืองจากจะสะดวกในการกอสรางในนํ้าที่มีนํ้าไหลตลอดเวลาและงายตอการ บํารุงรักษาดวย  

ขนาด Riprap จะขึ้นอยูกับความเร็วของนํ้า กรณีที่เกิด Local scour การออกแบบจะออกแบบ

โดยใช  Isbash equation ของ FHWA  พื้นที่และความหนาของการปูหิน ออกแบบตาม

คําแนะนําในคูมือHEC ของ FHWA  

ขนาดของ Riprap ที่ตําแหนงตอมอสะพานบริเวณลึกสุด  เฉล่ียขนาดหินประมาณ 0.55 เมตร 

วางคลุมพื้นที่โดยรอบตอมอ กวาง 50.00 เมตร x 50.00 เมตร ความหนาอยางนอย สามเทา

ของ d50 คือประมาณ 1.70 เมตร  

ข. การออกแบบการปองกันการกัดเซาะตล่ิง 

การเลือกใชโครงสรางปดทับหนาตล่ิงชนิดหินเรียงเน่ืองจากโครงสรางน้ีมีขอดีหลายประ การ เชน 

- ไมมีขอจํากัดทางดานสถานที่กอสรางรวมทั้งสามารถทําการกอสรางใตนํ้าได 

- มีความยืดหยุน (Flexibility) 

- มีคา Hydraulic roughness สูง ทําใหสามารถสลายแรงกระทําจากคล่ืน และกระแสนํ้าได

ดี 

- มีคาบํารุงรักษาต่ําและการซอมแซมทําไดงายและสะดวก 

- มีความทนทาน 

สําหรับโครงสรางปดทับหนาตล่ิงชนิดหินเรียงส่ิงที่สําคัญที่สุดคือ การคํานวณหาขนาดของหินที่

จะใชปดหนาโดยหินที่จะใชจะตองมีขนาด หรือนํ้าหนักมากเพียงพอที่จะไมถูกพัดพาไปไดโดย

กระแสนํ้า 
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3.7.2 งานออกแบบระบบระบายน้ํา 

งานออกแบบระบบระบายนํ้าประกอบดวยสองสวนหลักๆคือ  

• การออกแบบระบบระบายนํ้าบนสะพาน  

• การออกแบบระบบระบายนํ้าในพื้นที่อ่ืนๆของโครงการ  

ขั้นตอนการดําเนินการศึกษาออกแบบมีดังน้ี  

1) การรวบรวมขอมูล ขอมูลที่รวบรวมประกอบดวยแผนที่ ขอมูลทางดานอุตุ -อุทกวิทยา  

2) การตรวจสอบสภาพพื้นที่ สภาพพื้นที่ของตําแหนงที่ตั้งโครงการโดยการตรวจสอบจากภาพถายทาง

อากาศ แผนที่ภูมิประเทศและการลงสํารวจในสนามมีลักษณะทั่วไปดังน้ี  

พื้นที่ดานฝงประเทศไทย  

- ลักษณะเปนพื้นที่ลอนลาดดานทิศใตลาดไปยังริมฝงแมนํ้าโขง  ซ่ึงเปนที่ลุมมีหนองนํ้าใหญ  คือ 

หนองกุดจิก และหนองอ่ืนๆเชนหนองหิน หนองปลาดุก และมีแนวทางนํ้าหลายสายจากที่เนินดาน

ทิศใตไหลลงหนองกุดจิก เชน หวยผาคาง หวยกวมเหลือง หวยคําบอน แลวรวมเปนลําหวยเดียว

ไหลระบายออกไปยังแมนํ้าโขง  

- การใชประโยชนในพื้นที่ ในที่ลุมจะใชพื้นที่ทํานาเปนสวนใหญ สวนพื้นที่เนินจะใชประโยชนในการ

ทําสวนและปลูกยางพาราไมมีพื้นที่ชุมชน 

- ลักษณะดิน สวนใหญจะเปนดินทรายรวน มีดินเหนียวปนบางเล็กนอย ลักษณะคลายดินลูกรัง 

พื้นที่ดานฝง สปป.ลาว 

- ลักษณะเปนพื้นที่แนวเนินเขาริมฝงแมนํ้าโขงแลวลาดลงไปยังที่ลุมดานทิศเหนือที่มีหนองนํ้าอยู  คือ

หนองงาซ่ึงเปนตนนํ้าของหวยหนองงา 

- การใชประโยชนในพื้นที่ ในที่ราบลุมเชิงเขาจะเปนพื้นที่ทํานา สวนพื้นที่เนินเขาปกคลุมดวยปาไม

แนน ไมมีพื้นที่ชุมชน 

- ลักษณะดิน สวนใหญจะเปนดินทรายรวน มีดินเหนียวปนบางเล็กนอย ลักษณะคลายดินลูกรัง 

รอบปของการออกแบบ 

การประเมิ นหาปริมาณนํ้านองเพื่อนํามาออกแบบอาคารระบายนํ้าจะกําหนดใชจากปริมาณนํ้านอง

สูงสุดที่คํานวณได ซ่ึงจะอยูในรูปของปริมาณนํ้านองที่คาบความถี่การเกิดตางๆ การกําหนดรอบปของ

ฝนออกแบบ จะพิจารณาตามประเภทของอาคารที่ตองการออกแบบ และความเส่ียงที่ยอมใหเกิดขึ้นได

ของอาคารที่ต องการออกแบบน้ันๆ สําหรับการออกแบบในโครงการน้ี ไดกําหนดใหสอดคลองกับ

มาตรฐานการออกแบบไว ดังน้ี 

1) 10 ป สําหรับการออกแบบการระบายนํ้าบนผิวทางหรือที่ระดับพื้นดินพื้นที่รับนํ้าไมเกิน  25 ตร.

กม. หรือสําหรับการออกแบบทอลอดกลม  

2) 20 ป สําหรับพื้นที่รับนํ้า 25-1,000 ตร.กม. หรือสําหรับการออกแบบทอเหล่ียม  

3) 50 ป สําหรับพื้นที่รับนํ้าเกินกวา 1,000 ตร.กม. หรือสําหรับการออกแบบสะพาน  
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การออกแบบระบบระบายน้ํา 

สําหรับการออกแบบระบบระบายนํ้าตามขวางในบริเวณที่ทางนํ้าตัดผานเสนทางถนนทั้งดานฝงประเทศ

ไทยและดาน สปป.ลาว สรุปไดดังตารางที่ 3.13 
 

ตารางที่ 3.13  การคํานวณขนาดชองเปดและชนิดอาคารระบายน้ํา 

 
 

 

  

Area A STA. AREA 
REQUIRED STRUCTURE TYPE

No. (km2) Lt. Rt. (KM.) 1.75 Pipe - ø Box - Bridge Tunnel

พื�นที�ฝั�งประเทศไทย
1 1.660 - √ 0+165.00 5.46 - 2-2.10x2.10 - - 8.82 1.62
2 1.188 √ - 2+690.00 6.34 - 2-2.10x2.10 - - 8.82 1.39
3 3.812 √ - 4+220.00 10.16 - 3-2.10x2.10 - - 13.23 1.30
4 0.567 √ - 4+740.00 3.58 - 1-2.10x2.10 - - 4.41 1.23
5 8.235 √ - 5+625.00 28.65 - - 1−16.00 - 48 1.68
6 0.738 - √ 7+100.00 2.86 - 1-2.10x2.10 - - 4.41 1.54
7 0.219 - √ 7+450.00 1.06 2-Ø1.00 - - - 1.5708 1.48
8 1.158 √ - 8+960.00 5.60 - 2-2.10x2.10 - - 8.82 1.58
9 4.895 √ - 9+708.00 19.01 - - 1−10.00 - 30 1.58
10 2.788 - √ 10+385.00 30.00 - - 1−16.00 - 48 1.60
11 14.602 √ - 12+307.00 67.26 - - 1−10.00,1−21.00,1−10.00 - 93 1.38

พื�นที�ฝั�ง สปป.ลาว 
12 0.248 - √ 13+985.00 2.09 1-2.10x2.10 - - 4.41 2.11
13 0.494 √ - 15+035.00 4.08 - 2-2.10x2.10 - - 8.82 2.16
14 0.422 √ - 15+975.00 3.51 - 1-2.10x2.10 - - 4.41 1.26

AREA 
OPENING F.S.

Flow 
Direction

( v =          )
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3.8 งานระบบไฟฟาและสื่อสาร 

ที่ปรึกษาไดดําเนินการออกแบบระบบไฟฟาสองสวาง  โดยเนนตามมาตรฐาน CIE และกรมทางหลวง เปนหลัก 

โดยใหมีความเขมสองสวางเฉล่ียไมนอยกวา 25Lux ความสมํ่าเสมอการกระจายแสง 1:3 ใชโคมไฟถนนเปนเสา

เหล็ก ปลายเรียวสูง 9.00 เมตร ก่ิงยื่น 2.50 เมตร หลอดไฟ HPS250 Watt ใหโคมไฟก่ิงคูในบริเวณเกาะกลาง 

สวนบริเวณดานขางถนนจะเปนโคมไฟแบบก่ิงเดี่ยว สําหรับบริเวณที่ตองการใหลักษณะของเสาไฟฟาและโคม

ไฟเปนรูปแบบสวยงามตามศิลปวัฒนธรรมของ ภาคอี สาน  พรอมทั้งลักษณะของแสงและสีที่สวยงามตาม

ขอกําหนดของ สถาปนิกน้ัน วิศวกรไฟฟาก็จะชวยกํากับดูแลเพื่อเนนเรื่องความสองสวางและความปลอดภัย

ของผูใชทางหลวงและผูเดินเทาเปนหลัก   

โดยบริเวณพื้นที่ ที่ไดพิจารณาและดําเนินงานออกแบบระบบไฟฟาแสงสวางในโครงการ ประกอบดวยการ

ออกแบบแสงสวางใหเหมาะสม ครอบคลุมถึงบริเวณตางๆดังน้ี 

-   จุดเริ่มตน โครงการ กม. 0+000 บริเวณทางแยกตัดทางหลวงหมายเลข 222 

- จุดกลับรถบริเวณ กม. 2+300 ที่จุดตัดทางหลวงชนบทหมายเลข บก. 3217 

- จุดกลับรถบริเวณ กม. 6+000 ที่จุดตัดทางหลวงชนบทหมายเลข บก.3013 

- บริเวณทางแยกของถนนบริการกอนเขาดานพรมแดนฝงประเทศไทย และบริเวณวงเวียน 

- บริเวณทางแยก กม. 12+510 ที่จุดตัดทางหลวงหมายเลข 212 

- บริเวณจุดสลับทิศทางจราจร (ฝงสปป.ลาว) 

- บริเวณทางแยก กม. 16+340 ที่จุดตัดทางหลวงหมายเลข 13 (ฝง สปป.ลาว) 

-   ไฟบนสะพานบริเวณสะพานขามแมนํ้าโขง 

- บริเวณจุดกลับรถอ่ืนๆ ตามแนวเสนทางโครงการ 

ตลอดถนนเสนทางสายหลักและทางสายรวมสวนอ่ืนๆ จะออกแบบความเขมของแสงสวางโดยเฉล่ีย 15 LUX 

การใหแสงสวางบนถนนในบริเวณดังกลาวขางตนในเวลาค่ําคืน เพื่อใหผูขับขี่ยวดยานสามารถมองเห็นไดชั ดเจน 

สามารถรับรูขาวสารจากการมองเห็นไดชัดเจนเทากับในเวลากลางวัน ทําใหมีความปลอดภัยและชวยลด

อุบัติเหตุลงได ความสําคัญของขอมูลขาวสารสําหรับชวยใหการขับรถปลอดภัยในเวลากลางคืนอยางมี

ประสิทธิภาพและเพียงพอ จะตองมีการออกแบบไฟฟาแสงสวางใหมีคุณภาพ โดยมีความ เหมาะสมทั้งในดาน

ความสวางของผิวถนน ความสมํ่าเสมอของแสงสวาง การปองกันการตาพรา 
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3.9 งานสถาปตยกรรม และภูมิทัศน 

การออกแบบทางดานสถาปตยกรรมและภูมิสถาปตยกรรม แบงงานออกเปน 3 สวน คือ 

• ภูมิทัศนตามแนวถนน 

• รูปแบบสถาปตยกรรมอาคารดานพรมแดน 

•  รูปแบบสถาปตยกรรมสะพานขามแมนํ้าโขง 

3.9.1 ภูมิทัศนตามแนวถนน 

 ภูมิทัศนหรืองานภูมิสถาปตยกรรมตามแนว 2 ฝงถนน โดยทั่วไปจะเปนการปลูกตนไมและปลูกหญาที่ทั้ง  2 ขาง

ทาง ที่ปรึกษาจึงขอเสนอแนะการออกแบบภูมิทัศนตามแนวถนน เพิ่มเติมจากทั่วไป ดังน้ี 

• ออกแบบให อุปกรณประกอบถนน  (Street Furniture) หมายถึง  วัตถุหรือส่ิงอานวยความสะดวกที่ถูก

ติดตั้งไวบนทาง  สัญจร  บนทางเทา  และที่สาธารณะอ่ืนๆ  เชน ศาลารอรถประจําทาง จุดหมายตา /งาน

ศิลป และปายตางๆ มีรูปแบบทางสถาปตยกรรมที่สอดคลองกับเอกลักษณทองถิ่น คือ แสดงความเปนไทย

หรือลาว แตยังมีความรวมสมัยในระดับสากล 

• กําหนดพืชพันธุไมใหเหมาะสมกับสภาพแวดลอมและภูมิประเทศ เพื่อเพิ่มความสบายตาแก ภูมิทัศนสอง

ขางทาง  

• การออกแบบตองคํานึงถึงความปลอดภัยและไมกีดขวางทางสัญจร หรือบดบังทัศนวิสัยในการสัญจร  และ

สัมพันธกับระบบการจราจรทั้ง 2 ประเทศ และคํานึงถึงการขยายตัวของถนนในอนาคต 

ที่ปรึกษาไดกําหนดบริเวณที่ควรมีการจัดภุมิทัศน ดังแสดงในรูปที่ 3.29  ถึง รูปที่ 3.32 
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รูปที่ 3.29  ภูมิทัศนบริเวณดานพรมแดนบึงกาฬ  
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รูปที่ 3.30  ภูมิทัศนบริเวณสวนสาธารณะริมแมน้ําโขง ฝงประเทศไทย 
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รูปที่ 3.31  ภูมิทัศนบริเวณจุดสลับทิศทางจราจร 

  



 

งานสํารวจและออกแบบรายละเอียด  หนา 3-52 

 

รายงานสรุปสําหรับผูบริหาร   (Executive Summary Report) AEC / PSK / MACRO 

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบส่ิงแวดลอม 

และสํารวจออกแบบรายละเอียด สะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

 

 

 

รูปที่ 3.32  ภูมิทัศนบริเวณดานพรมแดนปากซัน 
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3.9.2  รูปแบบสถาปตยกรรมอาคารดานพรมแดน 

ไดออกแบบ รูปทรงอาคารกลุมรถสินคาใหมีลักษณะเรีย บงาย เนนรูปแบบสถาปตยกรรม เฉพาะกลุมอาคาร

ผูโดยสาร ใชลักษณะ สถาปตยกรรม  รูปแบ สิม หรือ โบสถ  เพราะเปนอาคารประเภทที่คนทั้ง 2 ชาติ  รูสึก

คุนเคย มีความสงางามเหมาะที่จะนํามาปรับใชเปนอาคารสาธารณะ ดังตัวอยาง ดังน้ี 

 

                       

 วัดเชียงมวนวชิรมังคลาราม สปป.ลาว    วัดแจง จ.อุบลราชธานี    
                   

 

      
 

รูปที่ 3.33  ทัศนียภาพดานหนา อาคารผูโดยสาร ดานบึงกาฬ 
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รูปที่ 3.34  ทัศนียภาพโดยรวมของ ดานบึงกาฬ 

 

 

 

 
      

รูปที่ 3.35  ทัศนียภาพดานหนา อาคารผูโดยสาร ดานปากซัน 
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รูปที่ 3.36  ทัศนียภาพโดยรวมของ ดานปากซัน 

 

3.9.3 รูปแบบสถาปตยกรรมสะพานขามแมน้ําโขง 

สะพานเปนรูปแบบสะพานโครงขึงระนาบเดียว ที่แสดงสัจจะของโครงสร าง ซ่ึงสามารถตอบสนองการรับแรง

ทางโครงสรางไดดี รูปแบบของสถาปตยกรรมโดยนําเสาหลักของสะพาน (Pylon) มาประยุกตระหวางสัจจะของ

โครงสรางและ “แคน”  ซ่ึงเปนเครื่องดนตรีทองถิ่นไทยอีสาน ลุมแมนํ้าโขง ที่แสดงถึงวัฒนธรรมของประเทศ

ไทยและ สปป.ลาว ส่ือถึงความสนุกรื่นเริง เปนมิตร ความคุนเคย และความเปนกันเอง ดังมีรูปแบบ ดังน้ี 

1) รูปแบบเสาหลักของสะพาน (Pylon) 

 

 
 

 
“แคน” ซึ่งเปนเคร่ืองดนตรีทองถิ่นไทยอีสาน ลุมแมน้ําโขง 
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รูปที่ 3.37  รูปแบบเสาหลักของสะพาน (Pylon) ประยุกตระหวางสัจจะของโครงสรางและ “แคน” 
 

2) รูปแบบซุมประตู 

ใชพระธาตุเปนเน้ือเรื่องในการออกแบบ  โดยอาศัยเงา (Silhouette) ของพระธาตุเปนรูปแบบของซุม

ทางเขา จัดวัสดุใหเปนคูตรงขามกัน โดยฝงไทยใชวัสดุ สี ที่มีนํามาจาก สีของพระธาตุพนม ฝงลาวใชวัสดุ 

สี จาก จิตรกรรมฝาผนังวัดเชียงทอง ปรากฏเปนรูปเสมือนกลับดานของมวลพระธาตุ  ฐานภูมิ

สถาปตยกรรมของซุมเสมือนพระธาตุเปน เงาพระธาตุที่ทอดยาวออกไปเพื่อใหสอดคลองกับการรับรูตาม

ความเร็วของรถยนตที่เคล่ือนที่ผาน (แสดงในรูปที่ 3.38 ถึง 3.39) 
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รูปที่ 3.38  ซุมทางเขา “พระธาต”ุ ฝงไทย 

 

 

 
 

รูปที่  3.39  ซุมทางเขา “พระธาต”ุ ฝงลาว 

 

 



 
 

บทที่  4 
งานศึกษาดานวิเคราะหโครงการและเศรษฐกิจ 
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บทที่ 4 
งานศึกษาดานการวิเคราะหโครงการและเศรษฐกิจ 

 

   

4.1 งานรวบรวมและวิเคราะหขอมูล 

 สําหรับการศึกษาดานการวิเคราะหโครงการน้ัน ที่ปรึกษาไดดําเนินการวิเคราะหขอมูล คือ คาใชจายที่เกิดขึ้นใน

โครงการ ผลประโยชนจากโครงการ การวิเคราะหดัชนีช้ีวัดทางเศรษฐศาสตรประกอบดวย 

คาใชจายในการลงทุนโครงการ 

ที่ปรึกษารวบรวมคาใชจายของโครงการ ประกอบดวย  

• คากอสราง 

• คาควบคุมงาน 

• คาเวนคืนที่ดินและส่ิงปลูกสราง  

• คางานบํารุงรักษาตามปกติ  

• คาบํารุงตามกําหนดเวลา 

o งานฉาบผิวทาง (Seal Coat) ทุก 3 ป 

o งานเสริมผิวทาง (AC – 5 cm.) ทุก 7 ป 

• คาใชจายดานส่ิงแวดลอม  

ผลประโยชนทางตรงของโครงการ  

 ในสวนน้ีที่ปรึกษาไดทําการวิเคราะหขอมูลคาใชจายของผูใชทาง (Road User Costs) โดยที่ปรึกษาดําเนินการ

สํารวจขอมูลทั้งฝงไทยและลาว ซ่ึงที่ปรึกษาแบงคาใชจายดังกลาวออกเปน  

● คาใชจายในการใชยานพาหนะ (Vehicle Operating Cost: VOC) 

● มูลคาเวลา (Value of Time: VOT)  

1) คาใชจายในการใชยานพาหนะ (Vehicle Operating Cost: VOC) 

ในการคํานวณคาผลประโยชนทางตรงจากการประหยัดคาใชจายในการใชยานพาหนะ พิจารณาจาก

ขอมูลปริมาณรถบนทางหลวง (ลานคัน- กิโลเมตร ) สามารถวิเคราะห เพื่อหามูลคาใชจายในการใช

ยานพาหนะ (VOC Saving) สามารถคํานวณมูลคาผลประโยชนรวม ดังสมการ 
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งานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบส่ิงแวดลอม  

และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

BVOC=  (VKMi * VOCi ) - (VKMj * VOCj) 

เม่ือ BVOC = ผลประโยชนการประหยัดคาใชจายตามระยะทาง (ลานบาท) 

VKMi= ปริมาณการเดินทางของรถหลังมีโครงการ  (ลานคัน-กิโลเมตร) 

VOCi = คาใชจายตามระยะทางของรถหลังมีโครงการ  (บาท/กิโลเมตร) 

VKMJ = ปริมาณการเดินทางของรถกอนมีโครงการ (ลานคัน-กิโลเมตร) 

VOCJ = คาใชจายตามระยะทางของรถกอนมีโครงการ (บาท/กิโลเมตร) 

2) มูลคาเวลา (Value of Time: VOT)  

ผลประโยชนจากการประหยัดเวลาในการเดินทางสามารถทําการคํานวณไดดังสมการ 

BVOT=  (VHRi * VOTi) - (VHRj* VOTj) 

เม่ือ  BVOT = ผลประโยชนการประหยัดเวลา  (ลานบาท) 

 VHRi = ปริมาณการเดินทางของรถหลังมีโครงการ  (ลานคัน-ช่ัวโมง) 

 VOTi = คาใชจายในการประหยัดเวลาหลังมีโครงการ  (บาท/คัน-ช่ัวโมง) 

 VHRj= ปริมาณการเดินทางของรถกอนมีโครงการ (ลานคัน-ช่ัวโมง) 

 VOTj = คาใชจายในการประหยัดเวลากอนมีโครงการ (บาท/คัน-ช่ัวโมง) 

การวิเคราะหคา VOT ที่ปรึกษาอาศัยขอมูลทุติยภูมิจากหนวยงานสถิติแหงชาติของจังหวัดบึงกาฬ โดย

สมมติฐานในการวิเคราะหคา VOT คือ เน่ืองจากเม่ือมีโครงการเกิดขึ้นทําใหการเดินทางระหวางไทย

และลาวสะดวกรวดเร็วมากยิ่งขึ้น จํานวนเที่ยวนอยลง ทําใหผูเดินทา งสามารถประหยัดเวลามากยิ่งขึ้น

รวมทั้งประหยัดคาใชจายในดานเวลามากขึ้น โดยคาใชจายน้ี คือ มูลคาเงินคิดเปนช่ัวโมงของผูเดินทาง

หรือรายไดเฉล่ียตอตอช่ัวโมงของผูเดินทาง 

ผลประโยชนทางออม 

ที่ปรึกษา ดําเนินการ วิเคราะห ผลประโยชนทางออมโดยวิเคราะหจากมูลคาการการคาชายแดนของ

จังหวัดบึงกาฬ ในสวนของรายรับสุทธิของมูลคาการคาชายแดนน่ันคือ รายรับทั้งหมดหักดวยรายจาย

ทั้งหมด หากมีการเปดใชสะพานทําใหเกิดการขยายตัวทางเศรษฐกิจมีการเคล่ือนยายคนและสินคาผาน

สะพานและผานแดนในจังห วัดบึงกาฬมากยิ่งขึ้น ซ่ึงอัตราการเพิ่มขึ้นของมูลคาการคาชายแดนใช

หลักการจากจังหวัดที่ไดมีการเปดกอสรางสะพานขามแมนํ้าโขงเชน หนองคาย นครพนม เปนตน โดย

เปรียบเทียบสวนตางจากอัตราการเติบโตกรณีมีการกอสรางสะพานและไมมีการกอสรางสะพาน 
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งานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบส่ิงแวดลอม  

และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

4.2 สรุปผลการวิเคราะหความเหมาะสมของโครงการดานเศรษฐกิจ 

ที่ปรึกษาจะดําเนินการวิเคราะหดัชนีทางเศรษฐศาสตร โดยวิเคราะหในระยะเวลา 20 ป (พ.ศ.2562-2582) 

และใชอัตราสวนลด 12% ซ่ึงเปนอัตราสวนลดที่ธนาคารพัฒนาแหงเอเชียใชสําหรับอัตราดอกเบี้ยเงินกูของ

ประเทศที่กําลังพัฒนาโดยวิเคราะหผลประโยชนที่เกิดขึ้นจากผลประโยชนจากการประหยัดคาใชจายในการ

เดินทาง ผลประโยชนจากการประหยัดเวลาในการเดินทาง ผลประโยชนทางออมที่เกิดขึ้น สรุปดัง ตารางที่ 

4.1  และมูลคาคงเหลือของโครงการในปที่ 20 สมมติฐานของที่ปรึกษา คือ มูลคาคงเหลือของส่ิงก อสราง

ขนาดใหญจะมีอายุการใชงานเฉล่ีย 40 ป จะมีมูลคาคงเหลืออยู 50% ซ่ึงมูลคาคงเหลือกรณีลงทุนทั้งโครงการ

คือ 1769.8 ลานบาท(ในปที่ 20) และมูลคาคงเหลือกรณีลงทุนเฟส 1 คือ 1,572.1 ลานบาท (ในปที่ 20) และ

วิเคราะหคาใชจายประกอบดวย คากอสรางคาควบคุมง านคาเวนคืนที่ดินและส่ิงปลูกสรางคางานบํารุงรักษา

ตามปกตแิละคาบํารุงตามกําหนดเวลา สรุปไวในตาราง 2 และที่ปรึกษาวิเคราะหทางเศรษฐศาสตรกรณีลงทุน

ทั้งโครงการดังตารางที่ 4.2 กรณีลงทุนเฉพาะเฟส 1 ดังตารางที่ 4.3  และสรุปผลการวิเคราะหดังตารางที่4.4 

ตารางที่ 4.1  ผลประโยชนจากการมีโครงการ 

ป 

ผลประโยชนจากการมีโครงการ 

มูลคาการประหยัดคาใชจาย 

ในการใชรถ 

(ลานบาท) 

มูลคาการประหยัดเวลา 

ในการเดินทาง 

(ลานบาท) 

รายรับสุทธิของมูลคาการคา

ชายแดน 

(ลานบาท) 

2562 0.3 31.1 0 

2563 0.5 32.3 358.66 

2564 0.6 33.5 370.63 

2565 0.7 34.8 382.80 

2566 0.6 36.3 395.17 

2567 0.5 37.8 407.76 

2568 0.4 39.3 420.56 

2569 0.2 40.8 433.58 

2570 0.1 42.3 446.82 

2571 0.2 43.6 460.28 

2572 0.2 45.0 473.97 

2573 0.2 46.3 487.90 

2574 0.2 47.7 502.06 

2575 0.3 49.0 516.47 

2576 0.2 50.6 531.12 

2577 0.2 52.2 546.01 

2578 0.1 53.8 561.16 

2579 0.1 55.3 576.57 

2580 0.0 56.9 592.24 

2581 0.1 58.7 608.18 

2582 0.2 60.5 624.39 

ท่ีมา : ท่ีปรึกษา 
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งานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบส่ิงแวดลอม  

และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

ตารางที่ 4.2 วิเคราะหทางเศรษฐศาสตรกรณีลงทุนทั้งโครงการ 

 
คาใชจาย ผลประโยชน มูลคาปจจุบัน 

ป คากอสราง คาควบคุมงาน 
คาเวนคืนท่ีดินและ

ส่ิงปลูกสราง 

คางานบํารุงรักษา

ตามปกติ 

Seal Coat  

ทุก 3 ป 

AC – 5 cm. 

ทุก 7 ป 
ส่ิงแวดลอม Yearly cost 

มูลคาการประหยัด

คาใชจายในการใชรถ 

มูลคาการ

ประหยัดเวลา 

indirect 

benefit 

มูลคา

คงเหลือ 

Yearly 

benefit 
cost benefit 

 
ลานบาท ลานบาท ลานบาท ลานบาทตอป (ลานบาท/ครั้ง) 

(ลานบาท/

ครั้ง) 

 
ลานบาทตอป ลานบาทตอป ลานบาทตอป 

ลานบาทตอ

ป 
ลานบาท 

ลานบาทตอ

ป 
ลานบาท ลานบาท 

2558   81.21    0.10 81.3     - 81.3 - 

2559   81.21    0.10 81.3     - 72.6 - 

2560 786.58 28.78      815.4     - 650.0 - 

2561 786.58 28.78      815.4     - 580.4 - 

2562 786.58 28.78      815.4     - 518.2 - 

2563 
   

2.93 
  

0.71 3.6 0.45 32.30 358.7 
 

391.4 2.1 222.1 

2564 
   

2.93 
  

0.71 3.6 0.58 33.55 370.6 
 

404.8 1.8 205.1 

2565 
   

2.93 16.12 
 

0.71 19.8 0.70 34.79 382.8 
 

418.3 8.9 189.2 

2566 
   

2.93 
  

 2.9 0.59 36.29 395.2 
 

432.1 1.2 174.5 

2567 
   

2.93 
  

0.04 3.0 0.47 37.79 407.8 
 

446.0 1.1 160.8 

2568 
   

2.93 16.12 
 

 19.0 0.36 39.30 420.6 
 

460.2 6.1 148.2 

2569 
   

2.93 
 

64.46 0.04 67.4 0.25 40.80 433.6 
 

474.6 19.4 136.4 

2570 
   

2.93 
  

0.67 3.6 0.13 42.30 446.8 
 

489.3 0.9 125.6 

2571 
   

2.93 16.12 
 

0.04 19.1 0.16 43.65 460.3 
 

504.1 4.4 115.5 

2572 
   

2.93 
  

 2.9 0.18 44.99 474.0 
 

519.2 0.6 106.2 

2573 
   

2.93 
  

0.04 3.0 0.21 46.34 487.9 
 

534.5 0.5 97.6 

2574 
   

2.93 16.12 
 

 19.0 0.23 47.69 502.1 
 

550.0 3.1 89.7 

2575 
   

2.93 
  

0.71 3.6 0.26 49.03 516.5 
 

565.8 0.5 82.4 

2576 
   

2.93 
 

64.46  67.4 0.21 50.61 531.1 
 

581.9 8.8 75.7 

2577 
   

2.93 16.12 
 

0.04 19.1 0.16 52.18 546.0 
 

598.4 2.2 69.5 

2578 
   

2.93 
  

 2.9 0.11 53.75 561.2 
 

615.0 0.3 63.8 

2579 
   

2.93 
  

0.04 3.0 0.07 55.32 576.6 
 

632.0 0.3 58.5 

2580 
   

2.93 16.12 
 

0.67 19.7 0.02 56.90 592.2 
 

649.2 1.6 53.6 

2581 
   

2.93 
  

0.04 3.0 0.10 58.71 608.2 
 

667.0 0.2 49.2 

2582 
   

2.93 
  

 2.9 0.19 60.52 624.4 1,769.8 2,454.9 0.2 161.7 

 รวมมูลคาปจจุบัน 1,966.7 2,385.4 
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งานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบส่ิงแวดลอม  

และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

ตารางที่ 4.3  วิเคราะหทางเศรษฐศาสตรกรณีลงทุนเฟส 1 (เช่ือมสาย 212) 

 
คาใชจาย ผลประโยชน มูลคาปจจุบัน 

ป คากอสราง คาควบคุมงาน 
คาเวนคืนท่ีดินและ

ส่ิงปลูกสราง 

คางานบํารุงรักษา

ตามปกติ 

Seal Coat  

ทุก 3 ป 

AC – 5 cm. 

ทุก 7 ป 
ส่ิงแวดลอม Yearly cost 

มูลคาการประหยัด

คาใชจายในการใชรถ 

มูลคาการ

ประหยัดเวลา 

indirect 

benefit 

มูลคา

คงเหลือ 

Yearly 

benefit 
cost benefit 

 
ลานบาท ลานบาท ลานบาท ลานบาทตอป (ลานบาท/ครั้ง) (ลานบาท/ครั้ง)  ลานบาทตอป ลานบาทตอป ลานบาทตอป ลานบาทตอป ลานบาท ลานบาทตอป ลานบาท ลานบาท 

2558   45.09    0.10 45.2     - 45.2 - 

2559   45.09    0.10 45.2     - 40.3 - 

2560 698.70 25.57      724.3     - 577.4 - 

2561 698.70 25.57      724.3     - 515.5 - 

2562 698.70 25.57      724.3     - 411.0 - 

2563 
   

1.63 
  

0.71 2.3 0.5 32.3 358.7 
 

391.4 1.2 198.3 

2564 
   

1.63 
  

0.71 2.3 0.6 33.5 370.6 
 

404.8 1.1 183.1 

2565 
   

1.63 8.95 
 

0.71 11.3 0.7 34.8 382.8 
 

418.3 4.6 168.9 

2566 
   

1.63 
  

 1.6 0.6 36.3 395.2 
 

432.1 0.6 155.8 

2567 
   

1.63 
  

0.04 1.7 0.5 37.8 407.8 
 

446.0 0.5 143.6 

2568 
   

1.63 8.95 
 

 10.6 0.4 39.3 420.6 
 

460.2 3.0 132.3 

2569 
   

1.63 
 

35.79 0.04 37.5 0.2 40.8 433.6 
 

474.6 9.6 121.8 

2570 
   

1.63 
  

0.67 2.3 0.1 42.3 446.8 
 

489.3 0.5 112.1 

2571 
   

1.63 8.95 
 

0.04 10.6 0.2 43.6 460.3 
 

504.1 2.2 103.1 

2572 
   

1.63 
  

 1.6 0.2 45.0 474.0 
 

519.2 0.3 94.8 

2573 
   

1.63 
  

0.04 1.7 0.2 46.3 487.9 
 

534.5 0.3 87.2 

2574 
   

1.63 8.95 
 

 10.6 0.2 47.7 502.1 
 

550.0 1.5 80.1 

2575 
   

1.63 
  

0.71 2.3 0.3 49.0 516.5 
 

565.8 0.3 73.6 

2576 
   

1.63 
 

35.79  37.4 0.2 50.6 531.1 
 

581.9 4.3 67.6 

2577 
   

1.63 8.95 
 

0.04 10.6 0.2 52.2 546.0 
 

598.4 1.1 62.0 

2578 
   

1.63 
  

 1.6 0.1 53.8 561.2 
 

615.0 0.2 56.9 

2579 
   

1.63 
  

0.04 1.7 0.1 55.3 576.6 
 

632.0 0.1 52.2 

2580 
   

1.63 8.95 
 

0.67 11.2 0.0 56.9 592.2 
 

649.2 0.8 47.9 

2581 
   

1.63 
  

0.04 1.7 0.1 58.7 608.2 
 

667.0 0.1 43.9 

2582 
   

1.63 
  

 1.6 0.2 60.5 624.4 1,572.1 2,257.2 0.1 132.8 

 รวมมูลคาปจจุบัน 1,621.9 2,118.2 
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งานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบส่ิงแวดลอม  

และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

ตารางที่ 4.4  ผลการวิเคราะหทางเศรษฐศาสตรโครงการ 

 

Cost 

(ลานบาท) 

Benefit 

(ลานบาท) 

NPV 

(ลานบาท) 

B/C 

Ratio 
IRR FYRR 

Payback 

Period (ปท่ี) 

กรณีลงทุน 

ทั้งโครงการ 
1,966.7 2,385.4 418.7 1.21 14.40 11.29 ปที่ 7 

การลงทุน  

เฟส 1 

(เชื่อมสาย 212) 

1,621.9 2,118.2 496.3 1.31 15.10 12.23 ปที่ 7 

 

จากผลการวิเคราะหทางเศรษฐศาสตร กรณีลงทุนทั้งโครงการ พบวาโครงการน้ีคาใชจายในการลงทุนทั้ง

โครงการคิดเปนมูลคาปจจุบันทั้งหมด 1,966.7 ลานบาท ผลประโยชนทั้งโครงการคิดเปนมูลคาปจจุบัน 

2,385.4 ลานบาท มูลคาผลตอบแทนสุทธิ 418.7 ลานบาท คาB/C Ratio เทากับ 1.21 คา IRR มีคา 14.40 % 

คา FYRR มีคา 11.29% ระยะเวลาคืนทุน ปที่ 7 สรุปไดวาโครงการมีความเหมาะสมในการลงทุน จะเห็นไดวา

หากโครงการน้ีผลประโยชนทางออมมีผลตอการวิเคราะหเปนอยางมาก ซ่ึงผลประโยชนทางออมน้ีแสดงใหเห็น

วามูลคาการคาชายแดนจังห วัดบึงกาฬไดรับผลประโยชนอยางมากเม่ือมีการเปดใชสะพาน และเปนการ

สงเสริมเศรษฐกิจของจังหวัดบึงกาฬ รวมถึงทําใหผูเดินทางระหวางไทยและลาวประหยัดเวลาและคาใชจายใน

การใชรถอีกดวย 

กรณีลงทุนเฟส 1 (เช่ือมสาย 212)  พบวาโครงการน้ีคาใชจายในการลงทุนทั้งโครงการคิดเปนมูลคาปจจุบัน

ทั้งหมด 1,621.9 ลานบาท ผลประโยชนทั้งโครงการคิดเปนมูลคาปจจุบัน 2,118 .2 ลานบาท มูลคา

ผลตอบแทนสุทธิ 496.3 ลานบาท คา B/C Ratio เทากับ 1.31คา IRRมีคา 15.10%คา FYRR มีคา 12.23% 

และระยะเวลาคืนทุน ปที่ 7 สรุปไดวาโครงการมีความเหมาะสมในการลงทุน 

4.3 การวิเคราะหความออนไหวของโครงการ (Sensitivity Analysis) 

ที่ปรึกษาดําเนินการวิเคราะหความออนไหวของโครงการ เพื่อทดสอบความเหมาะสมของโครงการใน

สถานการณตางๆ โดยกําหนดใหมีการเปล่ียนแปลงของตัวแปรใหครอบคลุมปจจัยเส่ียงที่อาจจะเกิดขึ้น เชน 

การเพิ่มขึ้นหรือลดลงของเงินทุนโครงการ ราคานํ้ามันเช้ือเพลิง อัตราแลกเปล่ียน การ เจริญเติบโตทาง

เศรษฐกิจ เปนตน ดวยการปรับคาใชจายและผลประโยชนโครงการเพิ่มขึ้นหรือลดลงรอยละ 10 และ รอยละ 

20 จากน้ันดําเนินการประเมินความเหมาะสมของโครงการทางเศรษฐศาสตร โดยที่ปรึกษาวิเคราะหความ

ออนไหวโดยแบงสมมติฐานเปน 25 กรณี โดยมีผลการวิเคราะหดังตารางที่ 4.5 

จากผลการทดสอบความออนไหวของโครงการทางเศรษฐศาสตร เม่ือมีการเปล่ียนแปลงในกรณีตางๆไมวาจะ

เปนดานตนทุนโครงการ ผลประโยชนจากโครงการ หรือเกิดการเปล่ียนแปลงพรอมกันทําใหโครงการไมผาน

เกณฑดัชนีช้ีวัดทางเศรษฐศาสตรในบางกรณี ซ่ึงหากมีการเปล่ียนแปลงผลประโยชนลดลงรอยละ 10-20 และ

การเปล่ียนแปลงผลประโยชนลดลงพรอมกับคาใชจายเพิ่มขึ้นจะทําใหโครงการไมผานดัชนีช้ีวัดทาง

เศรษฐศาสตร  



งานศึกษาดานการวิเคราะหโครงการและเศรษฐกิจสังคม  หนา 4-7 
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งานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบส่ิงแวดลอม  

และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

ตารางที่ 4.5  การวิเคราะหความออนไหวของโครงการ 

กรณีลงทุนทั้งโครงการ ผลประโยชน 

NPV (ลานบาท) คงที่ +10% +20% -10% -20% 

คาใชจาย 

คงที่ 418.7 657.2 895.8 180.1 -58.4 

+10% 222.0 460.6 699.1 -16.5 -255.1 

+20% 25.3 263.9 502.4 -213.2 -451.7 

-10% 615.4 853.9 1092.4 376.8 138.3 

-20% 812.0 1,050.6 1289.1 573.5 335.0 

B/C คงที่ +10% +20% -10% -20% 

คาใชจาย 

คงที่ 1.21 1.33 1.46 1.09 0.97 

+10% 1.10 1.21 1.32 0.99 0.88 

+20% 1.01 1.11 1.21 0.91 0.81 

-10% 1.35 1.48 1.62 1.21 1.08 

-20% 1.52 1.67 1.82 1.36 1.21 

IRR (รอยละ) คงที่ +10% +20% -10% -20% 

คาใชจาย 

คงที่ 14.4% 14.9% 16.0% 12.9% 11.2% 

+10% 13.0% 14.4% 14.8% 11.8% 7.8% 

+20% 12.0% 13.2% 14.5% 10.5% 6.5% 

-10% 15.0% 16.2% 18.2% 14.4% 12.8% 

-20% 17.0% 18.6% 22.2% 15.2% 14.4% 

กรณีลงทุนเฟส 1(เช่ือมสาย 212) ผลประโยชน 

NPV (ลานบาท) คงที่ +10% +20% -10% -20% 

คาใชจาย 

คงที่ 496.3 708.17 919.99 284.52 72.70 

+10% 334.2 545.98 757.80 122.34 -89.48 

+20% 172.0 383.79 595.61 -39.85 -251.67 

-10% 658.5 870.35 1,082.17 446.71 234.89 

-20% 820.7 1,032.54 1,244.36 608.90 397.08 

B/C คงที่ +10% +20% -10% -20% 

คาใชจาย 

คงที่ 1.31 1.44 1.57 1.18 1.04 

+10% 1.19 1.31 1.42 1.07 0.95 

+20% 1.09 1.20 1.31 0.98 0.87 

-10% 1.45 1.60 1.74 1.31 1.16 

-20% 1.63 1.80 1.96 1.47 1.31 

IRR (รอยละ) คงที่ +10% +20% -10% -20% 

คาใชจาย 

คงที่ 15.1% 15.8% 17.6% 13.9% 15.1% 

+10% 14.1% 14.9% 15.7% 13.5% 14.1% 

+20% 13.3% 14.2% 14.9% 11.7% 13.3% 

-10% 15.9% 18.0% 20.0% 14.9% 15.9% 

-20% 18.4% 22.0% 24.3% 16.1% 18.4% 

 



 

 

 

บทที่  5 
งานศึกษาดานสิ่งแวดลอม 
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และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

 

 

บทที่ 5 

งานศึกษาดานสิ่งแวดลอม 

   

5.1 ขอบเขตการศึกษา 

พื้นที่ศึกษาฝงไทยครอบคลุมเขตพื้นที่อําเภอเมือง จังหวัด บึงกาฬ  จํานวน 4 ตําบล ไดแก ตําบลไคสี ตําบล

วิศิษฐ ตําบลโปงเปอย และตําบลบึงกาฬ แนวเสนทางเบื้องตนของโครงการมีจุดเริ่มตนโครงการที่ฝงประเทศ

ไทยจุดเริ่มตนที่บริเวณอําเภอเมือง จังหวัดบึงกาฬและมีจุดส้ินสุดที่บริเวณเมืองปากซัน แขวงบอลิคําไซ สปป .

ลาว  โดยเริ่มตนจากที่จุดตัดทางหลวงหมายเลข 222  บริเวณกิโลเมตรที่ 123+430 ใกลกับที่ดินกรมทางหลวง  

แนวเสนทางมุงหนาไปทางทิศตะวันตกเฉียงเหนือ  ผานพื้นที่เกษตรกรรม  ตัดทางหลวงหมายเลข 212 ขาม

แมนํ้าโขงไปฝง สปป .ลาว  ตัดทางหลวงหมายเลข 13  และส้ินสุดโครงการที่แนวเสนทางเล่ียงเมืองปากซันใน

อนาคต  โดยกําหนดแนวเสนทางเลือกเบื้องตนไว   3 แนวเสนทาง ซ่ึงการศึ กษาผลกระทบส่ิงแวดลอมเบื้องตน

จะครอบคลุมพื้นที่ของแนวเสนทางเลือกและพื้นที่ใกลเคียงจาก แนวเขตทางขางละ 500 เมตร ตลอดแนว

เสนทางเลือกทั้ง 3 แนวเสนทาง   

5.2  แนวทางและวิธีการศึกษาดานสิ่งแวดลอม 

 การศึกษาดานส่ิงแวดลอมของโครงการ ประกอบดวย 2 ขั้นตอนหลัก ดังแสดงในรูปที่ 5.1 ดังน้ี 

5.2.1 การศึกษาผลกระทบส่ิงแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination; IEE) 

 การศึกษาดานส่ิงแวดลอมในขั้นตอนน้ี มีวัตถุประสงคเพื่อ กําหนดแนวทางเลือกเบื้องตนและคัดกรองปจจัย

ส่ิงแวดลอม ที่มีนัยสําคัญของแตละทางเลือก และใชเปนแนวทางในการกําหนดเกณฑดานส่ิงแวดลอมเพื่อ

คัดเลือกแนวเสนทางที่มีความเหมาะสมที่สุดรวมกับการศึกษาดานวิศวกรรม และเศรษฐกิจ- การลงทุน เพื่อ

นําไปสํารวจและออกแบบรายละเอียด  

5.2.2 การวิเคราะหผลกระทบส่ิงแวดลอม (Environmental Impact Assessment; EIA) 

การศึกษาดานส่ิงแวดลอมในขั้นตอนน้ี มีวัตถุประสงคเพื่อประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมเพิ่มเติมอยางละเอียด

ของแนวทางเลือกและรูปแบบที่มีความเหมาะสมที่สุด โดยจะทําการศึกษาเฉพาะปจจัยส่ิงแวดลอมที่มี

นัยสําคัญที่ไดจากผลการคัดกรองดวยวิธี IEE Impact Matrix รวมทั้งเพื่อเสนอมาตรการปองกันแกไขและลด

ผลกระทบส่ิงแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม และเพื่อเสนอแผนปฏิบัติการดาน

ส่ิงแวดลอม  
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แนวทางเลือกท้ังหมดของโครงการ

คัดกรองปจจัยสิ่งแวดลอมท่ีมีนัยสาํคัญ
ดวยวิธี IEE Impact Matrix

สรุปปจจยัสิ่งแวดลอมท่ีมีนัยสําคญัและกําหนด
เกณฑดานสิ่งแวดลอม

คัดเลือกแนวทางเลือกท่ีมีความเหมาะสมท่ีสุด
รวมกับงานดานวิศวกรรม และเศรษฐกิจ-การลงทุน

แนวทางเลือกท่ีไดรบัการคดัเลือก

วิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA)
(เฉพาะปจจัยสิ่งแวดลอมท่ีมีนัยสําคัญ)

การวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม
(EIA) ของทางเลือก
ท่ีไดรับการคัดเลือก

ศึกษารายละเอียดโครงการ ศึกษาสภาพสิ่งแวดลอมปจจุบัน

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

เสนอมาตรการปองกันแกไขและลดผลกระทบสิ่งแวดลอม

เสนอแผนปฏิบัติการจัดการสิ่งแวดลอม

รวบรวมขอมลูปจจัยดานสิ่งแวดลอมท่ีใช
พิจารณากําหนดทางเลือกเบ้ืองตน

สภาพสิ่งแวดลอมปจจุบัน
รายละเอียดของ
แตละทางเลือก

การศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอมเบ้ืองตน (IEE)

   
รูปที่ 5.1 ข้ันตอนการศึกษาผลกระทบส่ิงแวดลอมของโครงการ 



งานศึกษาดานสิ่งแวดลอม  หนา 5-3 

 

 

รายงานสรุปสําหรับผูบริหาร (Executive Summary Report) AEC / PSK / MACRO 

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบส่ิงแวดลอม  

และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

5.3 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบ้ืองตน 

การประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมเบื้องตนของโครงการโดยวิธี IEE Impact Matrix  ของแนวทางเลือกที่ 1 ,2 

และ 3 โดยองคประกอบและปจจัยส่ิงแวดลอมที่ศึกษาเพื่อวิเคราะหผลกระทบส่ิงแวดลอมเบื้องตนของ

โครงการกอสรางสะพานขามแมน้ําโขง  แหงที่ 5 (บึงกาฬ- ปากซัน ) จะดําเนินการใหสอดคลองกับ 

“แนวทางในการวิเคราะหผลกระทบส่ิงแวดลอมของโครงการทางหลวง ,กลุมงานส่ิงแวดลอม กรมทางหลวง , 

ธันวาคม 2545.”  จากตาราง  IEE Impact Matrix ของทั้ง  3 แนวทางเลือกและ สามารถคัดกรองปจจัย

ส่ิงแวดลอมที่มีนัยสําคัญเพื่อคัดเลือกไปศึกษาผลกระทบส่ิ งแวดลอมเบื้องตนในขั้นตอนการศึกษารายละเอียด

เพิ่มเติมและนําไปใชเปนเกณฑดานส่ิงแวดลอมเพื่อพิจารณาคัดเลือกแนวทางเลือกที่เหมาะสมที่สุด   

รายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 5.1  สรุปมีทั้งหมด 11 ปจจัย ดังน้ี 

1) ทรัพยากรทางกายภาพ (4 ปจจัย) 

- นํ้าผิวดิน 

- อากาศและบรรยากาศ 

- เสียง 

- ความส่ันสะเทือน 

2) ทรัพยากรทางชีวภาพ (2 ปจจัย) 

- นิเวศวิทยาทางนํ้า 

- พื้นที่ชุมนํ้า 

3) คุณคาการใชประโยชนของมนุษย (2 ปจจัย) 

- การคมนาคมขนสง 

- การระบายนํ้าและควบคุมนํ้าทวม  

4) คุณคาตอคุณภาพชีวิต (3 ปจจัย) 

- เศรษฐกิจและสังคม 

- การโยกยายและการเวนคืน 

- อุบัติเหตุและความปลอดภัย 
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และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

ตารางที่ 5.1  สรุปปจจัยส่ิงแวดลอมที่มีนัยสําคัญ 

 
 

ปจจัยสิ่งแวดลอมที่ ปจจัยสิ่งแวดลอมที่นําไปใช

1 2 3 คัดกรองไปศึกษา EIA เปนเกณฑในการคัดเลือกแนว

1. ทรัพยากรกายภาพ

     1.1 สภาพภูมิประเทศ/ภูมิสัณฐาน

- การเปลี่ยนแปลงลักษณะภูมิประเทศ xx xx xx
1.2 ธรณีวิทยาและแผนดินไหว

- การเปลี่ยนแปลงสภาพธรณีวิทยา x x x
- การเกิดแผนดินไหว x x x

1.3 ทรัพยากรดิน

- การสูญเสียดินหรือการเคลื่อนยายดินออกจากบริเวณเดิม xx xx xx
- การชะลางพังทลายของดินจากน้ําฝน (Erosion) xx xx xx

1.4 ทรัพยากรแรธาตุ

- การเสียประโยชนการใชทรัพยากรแรธาตุ x x x
1.5 น้ําผิวดิน  
1.5.1 อุทกวิทยาน้ําผิวดิน

- การเปลี่ยนแปลงสภาพการไหลของน้ํา xx xx xx
1.5.2 คุณภาพน้ํา

- การเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ํา xxx xxx xxx
1.6 น้ําใตดิน

- ผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ําใตดิน x x x
1.7 น้ําทะเล

- ผลกระทบตอคุณภาพน้ําทะเล x x x
1.8 อากาศและบรรยากาศ 
- การฟุงกระจายของฝุนละออง xxx xxx xxx
- การเพิ่มขึ้นของมลพิษทางอากาศ เชน CO,NO2 จากยานพาหนะและเครื่องจักร xxx xxx xxx

1.9 เสียง 
- เสียงรบกวนจากโครงการสงผลตอประชาชนใกลเคียง xxx xxx xxx

1.10 ความสั่นสะเทือน 
- ความสั่นสะเทือนจากโครงการสงผลตอประชาชนใกลเคียง xxx xxx xxx

2. ทรัพยากรชีวภาพ

2.1 ระบบนิเวศน้ํา

2.1.1 นิเวศวิทยาทางน้ํา

- การรบกวนการดํารงชีวิตของสัตวน้ํา xxx xxx xxx  
2.1.2 พื้นที่ชุมน้ํา

- การรบกวนการดํารงชีวิตของสัตวน้ําในพื้นที่ชุมน้ํา xxx xxx xxx 
2.2 ระบบนิเวศบก

2.2.1 ทรัพยากรสัตวปา

- การรบกวนการดํารงชีวิต แหลงอาศัย แหลงหากินและแหลงหลบภัย xx xx xx
2.2.2 ทรัพยากรปาไม

- การสูญเสียพื้นที่ปาไม x x x
2.2.3 ชั้นคุณภาพลุมน้ํา

- ผลกระทบตอชั้นคุณภาพลุมน้ํา x x x
3. คุณคาการใชประโยชนของมนุษย

3.1 น้ําเพื่อการอุปโภค-บริโภค

- ผลกระทบตอปริมาณน้ําเพื่อการอุปโภคและบริโภคของประชาชน x x x
3.2 การคมนาคมขนสง  
- การกีดขวางหรือเปนอุปสรรคตอการสัญจร/การจราจร xxx xxx xxx

3.3 สาธารณูปโภค

- การรื้อยายระบบสาธารณูปโภค x x x
3.4 พลังงาน

- การเพิ่มการใชน้ํามันเชื้อเพลิงของยานพาหนะ x x x

ระดับของผลกระทบในแตละแนวทางเลือกปจจัยสิ่งแวดลอม
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 ตารางที่ 5.1  สรุปปจจัยส่ิงแวดลอมที่มีนัยสําคัญ (ตอ) 

 

 
  

3.5 การระบายน้ําและควบคุมน้ําทวม 
- การกีดขวางการไหลของน้ําหรือลดประสิทธิภาพการระบายน้ําตามธรรมชาติ xxx xxx xxx

3.6 การเกษตรกรรม

- การสูญเสียพื้นที่เกษตรกรรม x x x
3.7 การอุตสาหกรรม

- ผลกระทบตอการประกอบการอุตสาหกรรม x x x
3.8 แหลงแรและเหมืองแร

- ผลกระทบตออุตสาหกรรมการทําเหมืองแร x x x
3.9 สันทนาการและแหลงทองเที่ยว

- การเปนอุปสรรคหรือสูญเสียพื้นที่สันทนาการและแหลงทองเที่ยว x x x
3.10 การใชที่ดิน

- การเปลี่ยนแปลงการใชประโยชนที่ดินจากสภาพปจจุบัน xx xx xx
4. คุณคาตอคุณภาพชีวิต

4.1 เศรษฐกิจและสังคม 
- ผลกระทบตอโครงสรางความสัมพันธทางสังคมของชุมชน xx xx xx
- ผลกระทบดานเศรษฐกิจของชุมชน xxx xxx xxx

4.2 การโยกยายและการเวนคืน  
- ผลกระทบตอการโยกยายและการเวนคืน xxx xxx xxx

4.3 การศึกษา

- ผลกระทบตอการพัฒนาดานการศึกษา/โอกาสในการเขารับการศึกษา x x x
4.4 การสาธารณสุข

- ปญหาดานสาธารณสุขชุมชน xx xx xx
4.5 อาชีวอนามัย

- ผลกระทบตอสุขภาพอนามัย/การบาดเจ็บเนื่องจากอุบัติเหตุจากการทํางาน xx xx xx
4.6 การแบงแยก

- ความสะดวกในการเดินทางติดตอระหวางคนในชุมชน รวมทั้งการเขาถึงพื้นที่ที่ตองการ x x x
4.7 อุบัติเหตุและความปลอดภัย 
- กิจกรรมเสี่ยงที่อาจมีผลตอการเกิดอุบัติเหตุของผูใชรถ/ถนน xxx xxx xxx

และคนเดินเทา/ความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ

4.8 ความปลอดภัยในสังคม

- ความเสี่ยงที่จะสงผลตอความปลอดภัยในสังคม x x x
4.9 สุขาภิบาล

- ผลกระทบตอปญหาการจัดการขยะ น้ําเสียของชุมชน xx xx xx
4.10 สารอันตราย

- ผลกระทบจากสารอันตรายที่ใชในกิจกรรมโครงการ x x x
4.11 ความสําคัญเฉพาะตอชุมชน

- ผลกระทบตอสิ่งปลูกสรางที่มีความสําคัญเฉพาะตอชุมชน x x x
4.12 ผูใชเสนทาง

- ผลกระทบตอระยะเวลาที่ใชในการเดินทาง xx xx xx
4.13 ประวัติศาสตรและโบราณคดี

- การถูกทําลายหรือทําใหเสียหายตอโบราณสถานและโบราณวัตถุที่มีความสําคัญ x x x
4.14 สุนทรียภาพ

- การเปลี่ยนแปลงหรือลดคุณคาของภูมิทัศน xx xx xx
- การเปลี่ยนแปลงหรือลดคุณคามุมมองและชองมอง x x x

หมายเหตุ

x กิจกรรมการพัฒนาโครงการไมสงผลกระทบตอปจจัยสิ่งแวดลอมทั้งในบริเวณพื้นที่โครงการและใกลเคียง

xx กิจกรรมการพัฒนาโครงการสงผลกระทบตอปจจัยสิ่งแวดลอมทั้งในบริเวณพื้นที่โครงการและใกลเคียง แตสามารถลดผลกระทบโดยใชมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบโดยทั่วไปได

xxx กิจกรรมการพัฒนาโครงการสงผลกระทบตอปจจัยสิ่งแวดลอมทั้งในบริเวณพื้นที่โครงการและใกลเคียง จําเปนตองกําหนดมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมโดยเฉพาะ

เพื่อลดผลกระทบสิ่งแวดลอมที่อาจเกิดขึ้นใหนอยลง

ปจจัยสิ่งแวดลอมที่ ปจจัยสิ่งแวดลอมที่นําไปใช

1 2 3 คัดกรองไปศึกษา EIA เปนเกณฑในการคัดเลือกแนว

ระดับของผลกระทบในแตละแนวทางเลือกปจจัยสิ่งแวดลอม
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และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

5.4 เกณฑการเปรียบเทียบดานสิ่งแวดลอม 

เกณฑ ดานส่ิงแวดลอม มีสัดสวนคะแนนเต็ม 35 คะแนน  จะคัดเลือกจากปจจัย ที่นํามาเปรียบเทียบ ในเชิง

ปริมาณที่ทําใหรายละเอียดของปจจัยดานส่ิงแวดลอมมีความแตกตางกันอยางชัดเจน     สรุปคัดเลือกมาใชเปน

เกณฑ 3 ปจจัยหลัก ประกอบดวยดังน้ี 

เกณฑการพิจารณาเปรียบเทียบทางดานส่ิงแวดลอม 

ปจจัยสิ่งแวดลอม ประเด็นยอย คะแนนเต็ม 

1) คุณภาพน้ําผิวดินและนิเวศวิทยาทางน้ํา - จํานวนจุดตัดกับแหลงน้ําผิวดิน 10.0 

2) การคมนาคมขนสง - จํานวนจุดตัดกับถนนทองถ่ินเดิม                                                   7.0 

3) การโยกยายและการเวนคืน - ขนาดพ้ืนท่ีท่ีถูกเวนคืน                                                          9.0 

    - จํานวนบานเรือนท่ีตองถูกร้ือถอน                                                 9.0 

รวมคะแนนทั้งหมด 35.0 

สรุปผลการพิจารณาเปรียบเทียบแนวเสนทางเลือกที่ 2 มีความเหมาะสมดานส่ิงแวดลอม มากที่สุด ดังน้ี 

• �แนวเสนทางเลือกที่ 1  8.8 คะแนน 

• �แนวเสนทางเลือกที่ 2  21.4 คะแนน 

• �แนวเสนทางเลือกที่ 3  18.6 คะแนน 
 

5.5 การวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม (Environmental Impact Assessment; EIA) 

 ดําเนินการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมเพิ่ มเติมอยางละเอียดของแนวเสนทาง และรูปแบบของโครงการ ที่มี

ความเหมาะสมที่สุด โดยแนวเสนทางโครงการมีจุดเริ่มตนที่ฝงประเทศไทย  ที่จุดตัดทางหลวงหมายเลข 222 

บริเวณกิโลเมตรที่ 123+430 ใกลกับที่ดินกรมทางหลวง  แนวเสนทางจะมุงหนาไปทางทิศตะวันตกผานพื้นที่

เกษตรกรรม  สวนใหญเปนพื้นที่นาและสวนยาง  กอนที่จะเล้ียวขวามุงหนาไปทางทิศตะวันตกเฉียงเหนือและ

ตัดกับทางหลวงชนบทหมายเลข บก.3217 ทางทิศตะวันตกเฉียงใตของบานหนองนาแซง  แนวเสนทางจะมุง

หนาไปยังทิศทางเดิมและตัด ทางหลวงชนบทหมายเลข บก .3013 ที่บานหวยดอกไม  ใกลโรงเรียนตํารวจ

ตระเวนชายแดนบานหวยดอกไม  หลังจากน้ันแนวเสนทางจะมุงหนาไปยังทิศทางเดิมผานพื้นที่เกษตรกรรม

และเล้ียวขวาไปทางทิศตะวันออกเฉียงเหนือผานดานพรมแดนฝงประเทศไทยบริเวณทิศตะวันออกของหนอง

กุดจับ  กอนยกระดับขามทางหลวงหมายเลข 212 บริเวณกิโลเมตรที่ 125+925 ที่บานดอนยม  ซ่ึงหางจากริม

ฝงแมนํ้าโขงประมาณ 200 เมตร  จุดที่ขามแมนํ้าโขงอยูระหวางทาทรายเซ็นจูรี่และทาทรายสุวรรณศรี  ซ่ึงมี

ความกวางแมนํ้าโขงบริเวณน้ีประมาณ 700 เมตร  โดยแนวเสนทางสวนใหญจะผานพื้นที่ตําบลวิศิษฐ  บางสวน

ผานพื้นที่ตําบลบึงกาฬ  และตําบลไคสี  ในเขตอําเภอเมืองบึงกาฬ  รวมระยะทางในฝงประเทศไทยประมาณ 

13.00 กิโลเมตร  หลังจากน้ันแนวเสนทางจะผานจุดสลับทิศทางจราจรและดานพรมแดนฝงสปป .ลาว ทางฝง

ตะวันตกของหนองงา  และส้ินสุดโครงการที่ทา งหลวงหมายเลข 13 บริเวณกิโลเมตรที่ 136+677 รวม

ระยะทางในฝง สปป.ลาว ยาว 3.34 กิโลเมตร  ระยะทางรวมตลอดโครงการยาว 16.34 กิโลเมตร  ดังแสดงใน

รูปที่ 5.2  
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งานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบส่ิงแวดลอม  

และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 
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รายงานสรุปสําหรับผูบริหาร (Executive Summary Report) AEC / PSK / MACRO 

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบส่ิงแวดลอม  

และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

 โดยศึกษาเฉพาะปจจัยส่ิงแวดลอมที่มีนัยสําคัญ 11 ปจจัย รวมทั้งเสนอมาตรการปองกันแกไขและลดผลกระทบ

ส่ิงแวดลอมและมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม และเสนอแผนปฏิบัติการดานส่ิงแวดลอม  

 การวิเคราะหผลกระทบส่ิงแวดลอม (EIA)  ทั้งในระยะเตรียมการกอสราง  ระยะกอสรางและระยะดําเนินการ

และบํารุ งรักษา  พบวา การดําเนินโครงการ กอใหเกิดผลกระทบทั้งทางบวกและทางลบตอส่ิงแวดลอม โดย

ผลกระทบดานลบสวนใหญจะอยูในระดับต่ําถึงปานกลาง มีบางกิจกรรมเทาน้ันที่กอผลกระทบระดับสูง แต

อยางไรก็ตามผลก ระทบทางลบที่เกิดขึ้น แมวาในบางประเด็นจะมีผลกระทบไมมากนัก แตจําเปนตองมีการ

กําหนดมาตรการปองกัน แกไขและลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากการดําเนินโครงการทั้งทางตรงและทางออม 

ทั้งน้ีเพื่อใหการพัฒนาโครงการเกิดประโยชนสูงสุดและมีผลกระทบส่ิงแวดลอมตอประชาชนที่อยู ในพื้นที่

โครงการและพื้นที่ใกลเคียงนอยที่สุด  

 สรุปผลกระทบส่ิงแวดลอม และมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบส่ิงแวดลอม แสดงในตารางที่ 5.2 

 

ตารางที่ 5.2 

สรุปผลกระทบส่ิงแวดลอมที่สําคัญ และมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบส่ิงแวดลอม 
 

ผลกระทบดานส่ิงแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบส่ิงแวดลอม 

อุทกวิทยา คุณภาพนํ้า ผิวดิน นิเวศวิทยาทางนํ้า และ พ้ืนที่

ชุมนํ้า 

ในระยะการกอสรางโครงการการถมคันทางบริเวณใกลลํา

น้ํา และการกอสรางสะพาน อาจมีเศษวัสดุกอสราง หรือ

การชะลางตะกอนดิน และคราบน้ํามันจากเคร่ืองจักรลงไป

ในลําน้ํา ซึ่งเปนผลกระทบชั่วคราว และระยะสั้นๆ ในสวน

โครงสรางของตอมอสะพานจะมีระยะหางชวงละ 150 

เมตรโดยมีจํานวนท้ังหมด 6 ตอมอ ซึ่งจะสงผลตอ

ประสิทธิภาพการไหลของแมน้ําโขงในระดับตํ่ามาก 

 

• เปดหนาดินเฉพาะสวนท่ีจะดําเนินการเทานั้น  

• สรางรางระบายน้ําชั่วคราวบริเวณใกลสะพาน 

• ติดต้ังวัสดุปองกันการชะลางพังทลายของดิน 

• ติดต้ังมานกันตะกอนบริเวณรอบพ้ืนท่ีกอสรางตอมอ

สะพาน 

อากาศและบรรยากาศ 

     การฟุงกระจายของฝุนละอองและมลพิษทางอากาศจาก

กิจกรรมการกอสรางของโครงการคาดวาผลกระทบท่ีเกิด

ข้ึนอยูในระดับตํ่า เนื่องจากลักษณะพ้ืนท่ีสวนใหญเปนพ้ืนท่ี

เปดโลง มลสารสามารถกระจายตัวและลดความเขมขนลง

ไดในบรรยากาศ อีกท้ังการทํางานของเคร่ืองจักรไมไดมีก าร

ดําเนินการตลอดเวลาจะเกิดข้ึนในบางชวงเวลาของวัน 

 

• บริเวณท่ีเปดหนาดินเพ่ือกอสรางใหมีการรดน้ํา   อยาง

นอยวันละ 3 คร้ัง 

• จํากัดความเร็วของรถบรรทุกไมเกิน 30 กม./ชม. เพ่ือลด

ปญหาการฟุงกระจายของเศษวัสดุหรือฝุนละอองขณะ

ขนสง  โดยเฉพาะบริเวณท่ีมีการเปดหนาดิน ถมดิน และ

บริเวณชุมชน 

• รถบรรทุกท่ีใชขนวัสดุ- อุปกรณกอสราง ตองมีผาใบ

คลุมสวนกระบะบรรทุกเพ่ือปองกันเศษวัสดุฟุง

กระจายและตกหลน 
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งานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบส่ิงแวดลอม  

และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

ผลกระทบดานส่ิงแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบส่ิงแวดลอม 

เสียง และความสั่นสะเทือน 

     จากการคาดการณระดับเสียงท่ีเกิดข้ึนจะมีคาสูงกวาคา

มาตรฐานท่ีกําหนดในชวงระยะเวลาสั้นๆ และไมตอเนื่อง 

ในสวนของความสั้นสะเทือนจากการขนสงเพ่ือการ

กอสรางโครงการอาจจะกอใหเกิดความรําคาญบาง แตจะ

ไมกระทบตอความเสียหายท่ีจะเกิดข้ึนกั บอาคารท่ัวไป 

หรือโครงสรางสถาปตยกรรม 

 

 

• จํากัดเวลาการขนยายวัสดุอุปกรณการกอสรางใหอยูใน

ชวงเวลา 08:00 – 18.00 น.  

• ตรวจสอบและปรับปรุงสภาพพ้ืนผิวจราจรอยาง

สม่ําเสมอ และตองดําเนินการซอมแซมทันทีหากพบวา

มีการชํารุด 

• จํากัดความเร็วรถขนสงอุปกรณกอสรางตางๆใหมี

ความเร็วไมเกิน 30 กม./ชม. 

การคมนาคมขนสง 

     การขนยายวัสดุอุปกรณกอสราง และเคร่ืองจักรท่ีใชในการ  

กอสรางอาจจะกีดขวางหรือเปนอุปสรรคตอการสัญจร /

การจราจร โดยเฉพาะอยางย่ิงในบริเวณท่ีถนนผานชุมชน

และจุดเชื่อมตอทางเขาออกหมูบาน  รวมถึงอาจจะทําให

เกิดการชํารุดเสียหายของผิวจราจร 

• จํากัดความเร็วรถขนสงอุปกรณกอสรางตางๆใหมี

ความเร็วไมเกิน 30 กม./ชม. 

• กําหนดใหมีทางมาลายสําหรับคนขามในบริเวณชุมชน 

และโรงเรียน 

• ประชาสัมพันธโดยการแจงหรือติดประกาศใหผูใชถนน 

และประชาชนทราบลวงหนา รวมท้ังการติดปาย

สัญญาณท่ีมองเห็นไดชัดเจน ท้ังในเวลากลางวันและ

กลางคืน โดยติดต้ังกอนถึงเขตพ้ืนท่ีกอสรางไมนอยกวา 

200 เมตร 

• ควบคุมน้ําหนักรถบรรทุกวัสดุอุปกรณกอสรางใหอยูใน

เกณฑท่ีกฎหมายกําหนด 

การระบายนํ้าและควบคุมนํ้าทวม 

     การกอสรางท้ังบริเวณท่ีมีสะพานและทอลอดอาจมีเศษ

วัสดุอุปกรณกอสรางตกลงสูลําน้ําหรือทางระบายน้ํา 

 

• ใหมีทอลอดเพียงพอสําหรับการระบายน้ํา และรอง

ระบายน้ําบริเวณสองขางถนนตลอดแนวเสนทาง

โครงการ 

• สรางบอดักตะกอนดินกอนระบายน้ําลงสูคลอง แมน้ํา 

เศรษฐกิจและสังคม 

การกอสรางถนนและกิจกรรมการขนสงตางๆ อาจจะทําให

การเดินทางไปมาหาสูกันคอนขางลําบาก แตเมื่อสะพาน

สรางเสร็จจะสงผลใหเศรษฐกิจของชุมชนในดานบวก 

สนับสนุนการเดินทาง เชื่อมตอระหวางภูมิภาค ทําใหมีการ

ขนสงผลผลิตเขาสูตลาดไดดีข้ึน 

 

 

• จัดประชาสัมพันธเผยแพรขอมูลโครงการแกประชาชน

ในบริเวณพ้ืนท่ีโครงการ  และใหมีสถานท่ีรับเร่ือง

รองเรียนกรณีเกิดผลกระทบหรือเหตุรําคราญใน

ระหวางการกอสรางโครงการ 

• ใหมีสะพานลอยคนขามในบริเวณชุมชนหนาแนนและ

ออกแบบจุดกลับรถในตําแหนงท่ีเหมาะสมใกลกับ

ชุมชน และโรงเรียน 

• จัดใหมีเจาหนาท่ีดูแลและอํานวยความสะดวกดาน

การจราจรระหวางท่ีมีกิจกรรมการกอสราง 

 

 



งานศึกษาดานสิ่งแวดลอม  หนา 5-10 

 

 

รายงานสรุปสําหรับผูบริหาร (Executive Summary Report) AEC / PSK / MACRO 

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบส่ิงแวดลอม  

และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

ผลกระทบดานส่ิงแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบส่ิงแวดลอม 

การโยกยายและเวนคืน 

มีการร้ือยายสิ่งปลูกสราง 5 หลัง ออกจากเขตทาง แมวา

พ้ืนท่ีรับผลกระทบและจํานวนอาคารบานเรือนท่ีตองร้ือ

ยายออกไมมากนัก แตผลกระทบดังกลาวอาจสงผลกระทบ

ตอเนื่องในดานอื่นๆ เชน ดานการประกอบอาชีพ การ

โยกยายถ่ินฐานบานเรือน และการเสียเวลา คาใชจายใน

การจัดหาท่ีดินหรือปลูกสรางบานใหม  และ มีพ้ืนท่ี

เกษตรกรรมประมาณ 805 ไร ท่ีตองถูกเวนคืน 

 

 

• จัดทําแผนการจัดการดานการประชาสัมพันธกอนเร่ิม

ดําเนินการกอสราง 

• การจายคาชดเชยท่ีดินและทรัพยสินใหแกผูท่ีไดรับ

ผลกระทบดวยความเปนธรรม 

• ประชาสัมพันธโดยแจกแผนพับการจัดกรรมสิทธ์ิท่ีดิน

ใหประชาชนในพ้ืนท่ีท่ีถูกเวนคืนรับทราบสิทธิ หนาท่ี 

และผลประโยชนของตนในดานตางๆ 

อุบัติเหตุและความปลอดภัย 

ในระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสรางรถบรรทุก

เคร่ืองจักรและอุปกรณการกอสรางท่ีว่ิงบนถนนเพ่ิมข้ึน ทํา

ใหความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุเพ่ิมมากข้ึน โดยเฉพาะ

เวลากลางคืน 

 

• ประชาสัมพันธโดยการแจงหรือติดประกาศใหผูใชถนน 

และประชาชนทราบลวงหนาเกี่ยวกับแผนการกอสราง 

• ชวงถนนท่ีผานชุมชนควรติดต้ังปายสัญญาณ  และจัด

ใหมีอุปกรณในบริเวณจุดเสี่ยงท่ีจะเกิดอุบัติเหตุจราจร 

เชน แผงกั้น กรวย เคร่ืองหมายจราจร ปายเตือน ไฟ

กระพริบ เพ่ือใชปดกั้นเตือนกอนถึงพ้ืนท่ีกอสรางใน

ระยะ 500 เมตร ท้ังนี้เพ่ือเปนการลดอันตรายของผูใช

ทางแล ะเปนการอํานวยความสะดวกใหกับผูขับข่ี

ยานพาหนะและคนเดินถนน 
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รายงานสรุปสําหรับผูบริหาร (Executive Summary Report) AEC / PSK / MACRO 

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบส่ิงแวดลอม  

และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

5.6 แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมและแผนปฏิบัติการติดตาม

ตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

 แผนปฏิบัติการ ปองกันแกไขและลดผลกระทบส่ิงแวดลอม และแผนปฏิบัติการติดตามตรวจสอบคุณภาพ

ส่ิงแวดลอมดวย  จะตอง ผนวกไวในสัญญาจางผูรับเหมากอสราง  เพื่อตรวจสอบการดําเนินการปฏิบัติตาม

มาตรการลดผลกระทบและมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอมของผูรับเหมากอสรางเปนระยะๆ 

อยางสมํ่าเสมอ  

 สําหรับคาใชจายตามแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบส่ิงแวดลอม  และแผนปฏิบั ติการติดตาม

ตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม มีคาใชจายทั้งหมดรวม 181,226,224 บาท โดยแยกเปนคาใชจายสําหรับ

แผนปฏิบัติการปองกันแกไขและลดผลกระทบ 174,980,224 บาท และแผนปฏิบัติการติดตามตรวจสอบ

คุณภาพส่ิงแวดลอม  6,246,000  บาท รายละเอียดประกอบดังน้ี 

 1)  สรุปคาใชจายแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบส่ิงแวดลอม 

แผนปฏิบัติการปองกันแกไขและลดผลกระทบ

ส่ิงแวดลอม 

หนวยงานรับผิดชอบ งบประมาณ** 

(บาท) 

1) แผนปฏิบัติการลดผลกระทบดานคุณภาพนํ้าผิว

ดินและนิเวศวิทยาทางนํ้าจากการกอสราง

สะพานขามลํานํ้าในระยะกอสราง 

ผูรับเหมากอสราง 12,110,000 

2) แผนปฏิบัติการลดผลกระทบตอการกีดขวาง

การจราจรและอุบัติเหตุและความปลอดภัยใน

ระยะกอสราง 

ผูรับเหมากอสราง 332,500 

3) แผนปฏิบัติการดานการประชาสัมพันธโครงการ  ผูรับเหมากอสราง 115,000 

4) แผนปฏิบัติการดานการโยกยายและการเวนคืน กรมทางหลวง 162,422,724 

รวม 174,980,224 

หมายเหตุ : ** งบประมาณนี้คิดรวมอยูในคากอสรางโครงการแลว  
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รายงานสรุปสําหรับผูบริหาร (Executive Summary Report) AEC / PSK / MACRO 

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบส่ิงแวดลอม  

และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

2) สรุปคาใชจายแผนปฏิบัติการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม 

 แผนปฏิบัติการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอมของโครงการสามารถสรุปงบประมาณตามแผนฯ 

และหนวยงานรับผิดชอบไดดังน้ี 

แผนปฏิบัติการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบส่ิงแวดลอม 

งบประมาณ (บาท) 

ระยะเตรียมการ 

และระยะกอสราง 

ระยะดําเนินการ 

และบํารุงรักษา 

รวม 

1.ดานคุณภาพนํ้า 195,000 390,000 585,000 

2.ดานนิเวศวิทยาทางนํ้า 300,000 600,000 900,000 

3.ดานคุณภาพอากาศ 216,000 2,700,000 2,916,000 

4.ดานเสียง 135,000 270,000 405,000 

5.ดานความส่ันสะเทือน 360,000 720,000 1,080,000 

6.ดานการคมนาคม อุบัติเหตุและความ

ปลอดภัย 
120,000 240,000 360,000 

รวม 1,326,000 4,920,000 6,246,000 

 

หนวยงานรับผิดชอบ 

 ระยะเตรียมการและระยะกอสราง : กรมทางหลวง โดยวาจางบุคคลที่ 3 ดําเนินการติดตามตรวจสอบ  

 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา : กรมทางหลวง โดยวาจางบุคคลที่ 3 ดําเนินการติดตามตรวจสอบ  



 
 

 

บทที่  6 
งานศึกษาดานการมีสวนรวมของประชาชน 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 



 

 

รายงานสรุปสําหรับผูบริหาร  (Executive Summary Report) AEC / PSK / MACRO 

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบส่ิงแวดลอม  

และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

 

 

บทที่ 6 

งานศึกษาดานการมีสวนรวมของประชาชน 
 

   

การดําเนินงานดานประชาสัมพันธและการมีสวนรวมของประชาชน ในงานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม

และผลกระทบส่ิงแวดลอมและสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมนํ้าโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ–ปากซัน ) ใหความสําคัญกับ

ทุกกลุมเปาหมาย  ผูมีสวนไดเสีย และภาคสวนตางๆ ทั้งระดับจังหวัด อําเภอ ตําบล ชุมชน ตลอดจนประชาชนในพื้นที่และ

ประชาชนทั่วไป และโดยเฉพาะอยางยิ่งกลุมผูที่คาดวาจะไดรับผลกระทบจากการพัฒนาของโครงการ เพื่อเผยแพรประชาสัมพันธ

ขอมูลขาวสารโครงการ และแลกเปล่ียนขอมูลขาวสาร-ขอเสนอแนะ ที่สามารถสะทอนกลับความคิดเห็นของประชาชนหรือผูที่

มีสวนไดเสียในโครงการ และเปนขอมูลสําคัญตอ การกําหนดแนวเสนทางโครงกา ร ออกแบบทางวิศวกรรม รวมทั้ง กําหนด

มาตรการปองกันแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม ตลอดจนแนวทางการพัฒนา

โครงการที่เหมาะสม โดยกอใหเกิดผลกระทบตอชุมชน ทองถิ่นและส่ิงแวดลอมนอยที่สุด ใหเกิดการยอมรับของประชาชนและผูที่

เก่ียวของ ซ่ึงจัดกิจกรรมตลอดระยะเวลาการศึกษาและมีแผนดําเนินงานอยางตอเน่ือง ตามกฎหมาย-ระเบียบที่เก่ียวของ ดังน้ี 

• ระเบียบสํานักนายกรัฐมนตรีวาดวยการรับฟงความคิดเห็น พ.ศ. 2548   

• แนวทางการมีสวนรวมของประชาชนในการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมทางสังคม กระบวนการวิเคราะห

ผลกระทบส่ิงแวดลอม ของสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม (สิงหาคม 2549) : 

• แนวทางกระบวนการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ของ กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม  

6.1 พ้ืนท่ีดําเนินการ 

พื้นที่เปาหมายในการดําเนินงานครอบคลุมพื้นที่ในเขตปกครอง  17 หมูบาน ของตําบลไคสี ตําบลวิศิษฐ และ 

ตําบลบึงกาฬ อําเภอเมืองบึงกาฬ จังหวัดบึงกาฬ  ดังตารางที่ 6.1 

ตารางที่ 6.1 พื้นที่เปาหมายในการดําเนินงาน 

จังหวัด อําเภอ ตําบล หมูบาน 

บึงกาฬ เมือง 

ไคส ี
หมูท่ี 2 บานดอนยม หมูท่ี 8 บานหวยเซือมเหนือ 

หมูท่ี 9 บานโนนแพง หมูท่ี 10 บานคําแสน 

วิศิษฐ 

หมูท่ี 2 บานพันลํา หมูท่ี 3 บานหนองแวง 

หมูท่ี 4บานนาปาน หมูท่ี 5บานหนองนาแซง 

หมูท่ี 8 บานหวยดอกไม หมูท่ี 11 บานดอนเจริญสามัคคี 

หมูท่ี 12 บานนาสุขสันต 

บึงกาฬ 

หมูท่ี 10 บานแสนเจริญ หมูท่ี 6 บานทาโพธ์ิ 

หมูท่ี 8บานบึงสวรรค หมูท่ี 9 บานแสนประเสริฐ 

หมูท่ี 10 บานแสนสําราญ หมูท่ี 11 บานแสนสุข 

1 จังหวัด 1 อําเภอ 3 ตําบล 17 หมูบาน 
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6.2 กลุมเปาหมาย 

จําแนกกลุมเปาหมายหลักที่สําคัญของการดําเนินงาน พิจารณาจากลักษณะและขอบเขตของผลกระทบตอกลุม 

หนวยงาน ชุมชน ที่มีสวนเก่ียวของกับกิจกรรมของโครงการ ไดเปน 14 กลุม ไดดังน้ี  
 

1. หนวยงานราชการในระดับจังหวัด 2. หนวยงานราชการในระดับอําเภอ 

3. หนวยงานรัฐวิสาหกิจ 4. หนวยงานเอกชน/ องคกรธุรกิจ/ชมรม 

5. องคกรพัฒนาเอกชน 6. สถาบันการศึกษา/ศาสนสถาน/สถานพยาบาล 

7. นักการเมืองระดับประเทศ จังหวัด และทองถิ่น 8. ประชาชนที่คาดวาจะไดรับผลกระทบจากโครงการ 

9. ประชาชนในพื้นที่ 10. องคกรปกครองสวนทองถิ่น  

11. ส่ือมวลชนทองถิ่น 12. หนวยงานเจาของโครงการ 

13. สํานักงานนโยบายและแผน ฯ (สผ.) 14. ประชาชนผูสนใจทั่วไป 

6.3 ผลการดําเนินงาน 

การดําเนินงานดาน ประชาสัมพันธและ การมีสวนรวมของประชาชนในงานศึกษาความเหมาะสมทางดาน

เศรษฐกิจ วิศวกรรมและผลกระทบส่ิงแวดลอมและสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมนํ้าโขง แหงที่ 5 

(บึงกาฬ – ปากซัน) จําแนกออกเปน 2 งานหลัก คือ งานการประชาสัมพันธโครงการ และงานการมีสวนรวม

ของประชาชน สรุปผลการดําเนินงานไดดังน้ี   

1) งานประชาสัมพันธโครงการ  ประกอบดวย  การจัดทําส่ือประชาสัมพันธ ในรูปแบบเอกสาร ส่ิงพิมพ 

การเผยแพรขอมูลขาวสารผานทางสถานีวิทยุ และเว็ บไซต  และ การประชาสัมพันธโครงการแก

หนวยงานผูบริหาร ผูนําทองถิ่น และประชาชนในพื้นที่   สรุปผลการดําเนินงาน ดานประชาสัมพันธ

โครงการ ไวในตารางที่ 6.2 

2) งานดานการมีสวนรวมของประชาชน  ประกอบดวย  การประชุมสัมมนารับฟงความคิดเห็นของ

ประชาชน จํานวน 3 ครั้ง และการประชุมกลุมยอยระดับพื้นที่ (ตําบล ) จํานวน 2 ครั้ง โดยสรุปผลการ

ดําเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชนไวในตารางที่ 6.3 
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ตารางที่ 6.2 

สรุปผลการดําเนินงานดานประชาสัมพันธโครงการ (การจัดทําส่ือประชาสัมพันธ) 

ส่ือประชาสัมพันธ จํานวน วัตถุประสงค 

1) โปสเตอรประชาสัมพันธ 3 ชุด ใชประชาสัมพันธเชิญชวนเขารวมการ ประชุมรับฟงความ

คิดเห็นของประชาชนทั้ง 3 ครั้ง 

2) ปายประชาสัมพันธ 3 ชุด ใชติดตั้งในที่สาธารณะเพื่อประชาสัมพันธเชิญชวนเขารวม

การประชุมสัมมนารับฟงความคิดเห็น ทั้ง 3 ครั้ง 

3) บอรดนิทรรศการ 3 ชุด ใชประกอบการจัดประชุมรับฟงความคิดเห็น ทั้ง 3 ครั้ง  

4) วิดีทัศนโครงการ  3 ครั้ง ใชประชาสัมพันธโครงการ ประกอบการประชุมสัมมนารับ

ฟงความคิดเห็นของประชาชน ทั้ง 3 ครั้ง 

5) ขอมูลประกอบการนําเสนอ

โครงการ 

5 ชุด ใชประกอบการนําเสนอในการจัด สัมมนารับฟงความคิดเห็น

ของประชาชนและการประชุมกลุมยอย ของโครงการทั้ง 5 

ครั้ง 

6) ประชาสัมพันธผานทางวิทยุ สวท. 

บึงกาฬ คล่ืนความถี่ 104.25 MHz  

5 ครั้ง ประชาสัมพันธเชิญชวนเขารวมการ ประชุมรับฟงความ

คิดเห็นและการประชุมกลุมยอยของโครงการ ทั้ง 5 ครั้ง  

7) เว็บไซตโครงการ ตลอด

การศึกษา 

ประชาสัมพันธโครงการ กิจกรรม และผลการศึกษา 

8) ประชาสัมพันธโครงการแกผูบริหาร

หนวยงานระดับจังหวัด อําเภอและ 

ผูนําทองถิ่น  

5 ครั้ง การเ ขาพบประชาสัมพันธขอมูลขาวสาร –ช้ีแจง

ความกาวหนาโครงการ-เชิญชวนเขารวมประชุมรับฟงความ

คิดเห็น 

9) ประชาสัมพันธโครงการแก

ประชาชนในพื้นที่ 

ตลอด

การศึกษา 

การเขาพบประชาสัมพันธขอมูลขาวสาร ช้ีแจงความกาวหนา

โครงการ -เชิญชวนเขารวมประชุมรับฟงความคิดเห็น 
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ตารางที่ 6.3 

สรุปผลการดําเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชน  

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรมและผลกระทบส่ิงแวดลอมและสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมนํ้าโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

กิจกรรม วัน/เวลา/สถานที่ดําเนินการ กลุม/เปาหมาย วัตถุประสงคการประชุม สรุปผลการประชุม 

 การประชุมสัมมนารับฟง

ความคิดเห็นของประชาชน 

ครั้งที่ 1  

(ปฐมนิเทศโครงการ)   

วันท่ี 26 พฤศจิกายน  พ .ศ . 2556  

ณ หองประชุม เดอะวัน  คอนเวนชั่น

ฮอลล  โรงแรม  เดอะวัน  อ.เมืองบึง

กาฬ จ. บึงกาฬ 

ทุกกลุมเปาหมาย 

จํานวน 160 คน 

 

เพ่ือนําเสนอความเปนมา รายละเอียด

โครงการเบ้ืองตน แนวสายทางเลือก

ของโครงการ ขอบเขตการศึกษา 

รวมท้ังรับฟงความคิดเห็นและ

ขอเสนอแนะของประชาชนตอแนวสาย

ทางเลือก ข้ันตอนและขอบเขต

การศึกษาของโครงการ 

ผูเขารวมประชุมรับทราบขาวสารโครงการมากอน มี

ความรูความเขาใจในรายละเอียดโครงการ แนวทา ง-

ขอบเขตการศึกษาและแนวสายทางเลือกของโครงการ มี

ขอเสนอแนะตอโครงการ ดังนี ้

• เรงรัดดําเนินการโครงการโดยเร็ว 

• โครงการมีสวนชวยพัฒนาการคมนาคมขนสง การคา

ระหวางประเทศ และการทองเท่ียว ชวยสรางความ

เจริญใหจังหวัดบึงกาฬ มากข้ึน 

• มีความหวงกังวลประเด็นผลกระทบดานสิ่งแวดลอม

และโบราณสถาน โบราณวัตถุ 

 การประชุมกลุมยอยรับฟง

ความคิดเห็น ครั้งที่ 1 

(ระดับพ้ืนที่ตําบล)  

จํานวน 3 เวที  

เวทีที่ 1 อบต . ตําบลบึงกาฬ 

วันท่ี 18 กุมภาพันธ 2557  เวลา 

09.00-12.00 น.  

เวทีที่ 2 เทศบาลตําบลไคสี 

วันท่ี 18 กุมภาพันธ 2557 เวลา 

13.30-16.30 น.  

เวทีที่ 3 เทศบาลตําบล วิศิษฐ วันท่ี 

19 กุมภาพันธ 2557 เวลา 09.00-

12.00 น. 

 

ทุกกลุมเปาหมาย 

โดยเฉพาะ มีสวนไดเสีย  

ผูไดรับผลกระทบ  องคกร

ปกครองสวนทองถ่ิน และ

ประชาชนในพ้ืนท่ี จํานวน  

117 คน 

เพ่ือนําเสนอความเปนมา รายละเอียด

โครงการเบ้ืองตน แนวสายทางเลือก

ของโครงการ ขอบเขตการศึกษา การ

ประชุม และหลักเกณฑการคัดเลือกท่ี

เหมาะสมของโครงการ   

ผูเขารวมประชุมรับทราบขาวสารโครงการมากอน มี

ความรูความเขาใจในรายละเอียดโครงการ มีความคิดเห็น

และความหวงกังวลตอแนวเสนทางเลือกท่ีนําเสนอ ดังนี้  

• เสนอแนวเสนทางเลือกเพ่ิมเติม ไปทางพ้ืนท่ี อบต .บึง

กาฬ ซึ่งอยูใกลตัวเมืองบึงกาฬ เนื่องจากใกลเมืองและ

จะมียานพาหนะมาใชประโยชนจํานวนมาก 

• คํานึงถึงรูปแบบและพ้ืนท่ีกอสรางดานพรมแดน  

• เสนอใหสรางรางรถไฟบนสะพานขามแมน้ําโขงใน

คราวเดียวกัน 
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งานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบส่ิงแวดลอม  

และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

 

กิจกรรม วัน/เวลา/สถานที่ดําเนินการ กลุม/เปาหมาย วัตถุประสงคการประชุม สรุปผลการประชุม 

• พิจารณาผลกระทบสิ่งแวดลอม  เชน แหลงน้ํา น้ําโขง 

และปองกันการกัดเซาะคันดิน บริเวณจุดท่ีต้ังสะพาน 

• กังวลผลกระทบดานเสียง ฝุนละอองในชวงของการ

กอสราง 

• พิจารณาจุดท่ีต้ังของสะพานอยางเหมาะสม เพ่ือให

เปนจุดเดน /จุดชมวิว  ท่ีออกแบบอยางสวยงามเปน

เอกลักษณ 

• ตองการทราบรายละเอียด ขอมูลการเวนคืนท่ีดิน ใน

พ้ืนท่ีดําเนินงานโครงการระยะพ้ืนท่ี /รัศมีการเวนคืน

พ้ืนท่ีของโครงการ  

• กังวล เกี่ยวกับ เอกสารสิทธ์ิในลักษณะ สปก . ท่ีอยูใน

พ้ืนท่ีการเวนคืน ไมไดรับคาชดเชย 

 การประชุมสัมมนารับฟง

ความคิดเห็นของประชาชน 

ครั้งที่ 2  

(สรุปผลการคัดเลือกแนว

สายทางที่เหมาะสม) 

วันท่ี 7 พฤษภาคม  2557  ณ 

หองประชุม เดอะวัน คอน

เวนชั่น ฮอลล โรงแรม เดอะวัน 

อ.เมืองบึงกาฬจ.บึงกาฬ 

 

ทุกกลุมเปาหมาย 

จํานวน 190 คน 

 

เพ่ือนําเสนอความกาวหนาของ

การศึกษาดานวิศวกรรม ผลกระทบ

สิ่งแวดลอมเบ้ืองตน การดําเนินงาน

การมีสวนรวมของประชาชน และ

หลักเกณฑการคัดเลือกแนวสายทาง 

ผลการคัดเลือกแนวสายทางท่ี

เหมาะสม รวมท้ังรับฟงความคิดเห็น 

ขอเสนอแนะตอแนวเสนทางท่ี

เหมาะสมและผลการศึกษาของ

โครงการ 

ผูเขารวมประชุมรับทราบเกณฑการคัดเลือกและแนว

เสนทางท่ีเหมาะสม รวมท้ังการศึกษาผลกระทบ

สิ่งแวดลอมเบ้ืองตน มีขอเสนอแนะตอโครงการ ดังนี้ 

• ควรเตรียมพ้ืนท่ีไวรองรับ  “พ้ืนท่ีควบคุมรวมกัน ” 

Common Control Area (CCA) บริเวณพ้ืนท่ีท่ีจะ

สรางดานพรมแดนไวดวย เพราะเปนสวนหนึ่งของ

ขอตกลงรอบ GMS ท่ีกําหนดใหประเทศสมาชิกตอง

จัดพ้ืนท่ีดังกลาวบริเวณพรมแดนดวย 

• บริเวณพ้ืนท่ีท่ีรวมรถบรรทุกสินคา ตองศึกษาเร่ืองการ

ตัดกระแสรถบรรทุกสินคาซึ่งมีท้ังเขา- ออก หากนํา



 
งานศึกษาดานการมีสวนรวมของประชาชน  หนา 6-6  

 

 

รายงานสรุปสําหรับผูบริหาร  (Executive Summary Report) AEC / PSK / MACRO 

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบส่ิงแวดลอม  

และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

 

กิจกรรม วัน/เวลา/สถานที่ดําเนินการ กลุม/เปาหมาย วัตถุประสงคการประชุม สรุปผลการประชุม 

รถบรรทุกท้ัง เขา-ออกมารวมกันในท่ีเดียวกันอาจจะมี

ปญหาดานการตรวจปลอย  ควรแยกพ้ืนท่ีไวใหชัดเจน

สะดวกในการควบคุม 

• ควรคํานึงถึงปญหาและผลกระทบท่ีจะเกิดข้ึนหลังจาก

มีการกอสรางสะพาน  เชน ความสะอาดถนน , 

อันตรายท่ีจะไดรับในขณะทําการกอสราง  ให

ประชาชนในพ้ืนท่ีไดรับทราบ เพ่ือหาแนวท างในการ

แกไขและปองกัน 

• ควรจัดประชุมในระดับกลุมยอย ในพ้ืนท่ีตําบล เพ่ือทํา

ความเขาใจกับประชาชนในพ้ืนท่ีเพราะเปนกลุมคนท่ี

ไดรับผลกระทบ 

• ตองการทราบรายละเอียดเพ่ิมเติมเกี่ยวกับพ้ืนท่ี  

หมูบานใด ผานแหลงน้ําใด 

• ใตสะพานควรสรางสวนหยอม  สําหรับชมวิว หรือ

พักผอน  เปนพ้ืนท่ีออกกําลังกาย  รานจําหนายของท่ี

ระลึก 

• การจัดเก็บรายไดจากคาผานทางตองเพียงพอตอการ

บํารุงรักษาสะพาน ซึ่งตองสอดคลองกับปริมาณจราจร

ท่ีใชสะพาน 

 

 

 



 
งานศึกษาดานการมีสวนรวมของประชาชน  หนา 6-7  

 

 

รายงานสรุปสําหรับผูบริหาร  (Executive Summary Report) AEC / PSK / MACRO 

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบส่ิงแวดลอม  

และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

 

กิจกรรม วัน/เวลา/สถานที่ดําเนินการ กลุม/เปาหมาย วัตถุประสงคการประชุม สรุปผลการประชุม 

 การประชุมกลุมยอยรับฟง

ความคิดเห็น ครั้งที่ 2 

(ระดับพ้ืนที่ตําบล)  

จํานวน 2 เวที  

 

เวทีที่ 1 เทศบาลตําบลวิศิษฐ  

วันท่ี 24 กรกฎาคม 2557 เวลา 

09.00-12.00 น.  

เวทีที่ 2 เทศบาลตําบลไคสี  

วันท่ี 24 กรกฎาคม 2557 เวลา 

13.30-16.30 น.  

ทุกกลุมเปาหมาย 

โดยเฉพาะมีสวนไดเสีย  

ผูไดรับผลกระทบ  องคกร

ปกครองสวนทองถ่ิน และ

ประชาชนในพ้ืนท่ี จํานวน 

133 คน 

เพ่ือนํา เสนอความกาวหนาของ

การศึกษาดานวิศวกรรม รูปแบบ 

องคประกอบของถนนและสะพานขาม

แมน้ําโขง การศึกษาวิเคราะห

ผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการ

มาตรการปองกัน แกไข และลด

ผลกระทบสิ่งแวดลอม รวมท้ังรับฟง

ความคิดเห็น ขอเสนอแนะตอรูปแบบ

องคประกอบของถนน สะพาน และ

มาตรการดานสิ่งแวดลอม  

ผูเขารวมประชุม รับทราบความกาวหนาการศึกษาของ

โครงการและมาตรการปองกัน แกไขและลดผลกระทบ

สิ่งแวดลอม และมีขอคิดเห็น ขอเสนอแนะ ความหวงกังวล

ตอโครงการ ดังนี้ 

• ตองการทราบระยะเวลาการกอสรางสะพานฯ และ

กรมทางหลวงจะดําเนินการไดเมื่อใด 

• พิจารณาจุดกลับรถลักษณะทางลอดจะอยูใกลหมูบาน

หรือบริเวณทางแยก ซึ่งอาจจะมีผลกระทบตอ

บานเรือนของประชาชน  หรือควรจะทําเปนถนน

เพ่ิมเติมท้ังเสนทางขาเขาและขาออก โดยใหหางจาก

ถนนสายหลักของสะพานไทย-ลาว ขางละ 100 เมตร 

เพราะชวยลดความเสี่ยงใหชาวบานท่ีอาศัยอยู บริเวณ

นั้นและการสัญจรไปมาจะสะดวกมากย่ิงข้ึน 

• เสนอใหกอสรางเข่ือนกันตลิ่งชวงท่ีกอสรางสะพาน

ขามแมน้ําโขง  

• ใหกอสรางสะพานมีความความแข็งแรงของโครงสราง

สะพาน และรูปแบบของสะพานมีลักษณะตามแบบท่ี

นําเสนอ 

• ในกรณีท่ีพ้ืนท่ีถูกเวนคืนเหลือพ้ืนท่ีเพียงบางสวน จาก

พ้ืน ท่ีท้ังหมดเจาของพ้ืนท่ีมีความประสงคจะให

โครงการเวนคืนพ้ืนท่ีท้ังหมด 

• แนวเสนทางของโครงการท่ีผานพ้ืนท่ีบริเวณใกลกับวัด



 
งานศึกษาดานการมีสวนรวมของประชาชน  หนา 6-8  

 

 

รายงานสรุปสําหรับผูบริหาร  (Executive Summary Report) AEC / PSK / MACRO 

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบส่ิงแวดลอม  

และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

 

กิจกรรม วัน/เวลา/สถานที่ดําเนินการ กลุม/เปาหมาย วัตถุประสงคการประชุม สรุปผลการประชุม 

ถํ้าพระนั้น เกรงวาอาจจะมีผลกระทบเกี่ยวกับ

แรงสั่นสะเทือนท่ีจะเกิดข้ึนจากการกอสรางโครงการ 

• การเวนคืนพ้ืนท่ี ควรประเมินราคาใหมีความเปนธร รม

มากท่ีสุด 

• ผูท่ียังไมไดออกเอกสารสิทธิ คือ โฉนด นส .3 แตบาง

รายอาจจะมีแค ภ.บ.ท.5 (แบบแสดงรายการท่ีดินเพ่ือ

เสียภาษีบํารุงทองท่ี) จะประเมินราคาแบบเดียวกับท่ีมี

เอกสารสิทธิตางๆ หรือไม  

• ในกรณีท่ีระหวางการดําเนินการกอสรางถนนจาก

จุดเร่ิมตนโครงการถึงบริเวณสะพานขามแมน้ําโขง มี

การพบวัตถุโบราณทางโครงการจะดําเนินการอยางไร 

• อาคารดานพรมแดน รวมถึงสถานท่ีกอนท่ีจะขาม

สะพานขามแมน้ําโขง จะมีน้ําเสียซึ่งจะสงผลกระทบ

ตอแหลงน้ําธรรมชาติหรือไม 

• รูปแบบของสะพานขามแมน้ําโขงทางโครงการอาจจะ

ออกแบบใหมีลักษณะเปนพญานาค เพราะจังหวัดบึง

กาฬก็เปนเมืองพญานาค 

• พ้ืนท่ีชุมชนหมูท่ี 3 ตําบลวิศิษฐ  เปนชาวไทยพวน จะ

งดการทําไรนา และการใชเคร่ืองจักรในวัน 8 คํ่า หรือ 

15 คํ่า (วันพระใหญ ) ทางชุมชนจึงขอ ใหโครงการ

ปฏิบัติตามขอกําหนดของชุมชน 

• ตองการใหนําภาพแผนท่ีแนวเสนทางโครงการแจกไป



 
งานศึกษาดานการมีสวนรวมของประชาชน  หนา 6-9  
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งานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบส่ิงแวดลอม  

และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

 

กิจกรรม วัน/เวลา/สถานที่ดําเนินการ กลุม/เปาหมาย วัตถุประสงคการประชุม สรุปผลการประชุม 

ยังพ้ืนท่ีชุมชน เพ่ือใหกํานันผูใหญบาน สามารถ

นําไปใชในการประชาสัมพันธ หรือติดไวบริเวณท่ีทํา

การกํานัน ผูใหญบาน 

• ตนไมท่ีปลูกตลอดแนวเสนทางมีลักษณะเปนพรรณไม

ยืนตนขนาดกลาง (ตระกูลตะแบก) ประเภทดอกสีมวง 

ซึ่งเปนสีประจําจังหวัด  

 การประชุมสัมมนารับฟง

ความคิดเห็นของประชาชน

ครั้งที่ 3  

(สรุปผลการศึกษาโครงการ) 

วันท่ี 11 กันยายน 2557 ณ หอง

ประชุม เดอะวันคอนเวนชั่น

ฮอลล โรงแรมเดอะวัน อ .เมือง

บึงกาฬ จ.บึงกาฬ  

 

ทุกกลุมเปาหมาย 

จํานวน 248 คน 

 

เพ่ือนําเสนอผลการศึกษาดาน

วิศวกรรม รูปแบบ องคประกอบ และ

รายละเอียดแนวสายทางและสะพาน

ขามแมน้ําโขง แหงท่ี 5 (บึงกาฬ – ปาก

ซัน) ผลการศึกษาวิเคราะหผลกระทบ

สิ่งแวดลอม และมาตรการปองกัน 

แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ผลการศึกษาดานเศรษฐกิจ 

เศรษฐศาสตร และผลการศึก ษาดาน

การมีสวนรวมของประชาชน รวมท้ังรับ

ฟงความคิดเห็น ขอเสนอแนะของ

ประชาชนตอผลการศึกษาของโครงการ 

ผูเขารวมประชุมผูเขารวมประชุมมีความรู ความเขาใจใน

ผลการศึกษาของโครงการเปนอยางดี และมีขอเสนอแนะ

ตอโครงการ และผลการศึกษาดานวิศวกรรม และ

สิ่งแวดลอม ดังนี้  

• โครงการควรดูแลในเร่ืองราคาคาเวนคืนทรัพยสิน และ

ท่ีดินใหกับประชาชนอยางเหมาะสมและเปนธรรม 

• ควรจะบูรณาการทุกภาคสวน ในการพัฒนาดาน

เศรษฐกิจ สังคม สิ่งแวดลอมตางๆ ท่ีจะเกิดข้ึนใน

อนาคต เพ่ือเรงรัดใหเกิดโครงการโดยเร็วท่ีสุด 

• เปนหวงเร่ืองการจราจรในตัวเมืองบึงกาฬในอนาคต 

• ควรมีการข้ึนปายประชาสัมพันธ แนวเสนทางโครงการ

และจุดท่ีจะดําเนินการกอสราง 

• ควรปฏิบัติตามมาตรการดานสิ่งแวดลอมท่ีกําหนด ไว

อยางเครงครัดเพ่ือลดปญหาท่ีจะเกิดข้ึนชวงกอสราง

และเปดใชสะพาน 
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งานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบส่ิงแวดลอม  

และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

 

6.4 สรุปผลการดําเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชน  

จากผลการดําเนินงาน ประชาสัมพันธและการมีสวนรวมของประชาชน งานศึกษาความเหมาะสมทางดาน

เศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบส่ิงแวดลอมและสํารวจออกแบบรายละเอียด สะพานขามแมนํ้าโขง แหงที่ 

5 (บึงกาฬ – ปากซัน) ที่ผานมาตลอดทั้งโครงการ สามารถวิเคราะหและประเมินผล ในประเด็นสาระสําคัญ ได

ดังน้ี 

1) การรับทราบขอมูล ความเขาใจ และการยอมรับในวัตถุประสงคและเปาหมายของโครงการ 

 ทุกกลุมเปาหมาย คือ ผูไดรับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการ ผูมีสวนไดเสีย ผูแทนจาก สวนราชการ

ระดับจังหวัด อําเภอ หนวยงานรัฐวิสาหกิจ องคกรปกครองสวนทองถิ่น  หนวยงานภาคเอกชน /ชมรม 

ผูนําชุมชน (กํานัน/ผูใหญบาน ) นักการเมือง  (สว., สส.) นักการเมืองทองถิ่น (นายก อบจ ., สจ. นายก 

ทต., ส.ทต.นายก อบต., ส.อบต . ) ผูแทนจาก สถาบันการศึกษา /ศาสนสถาน ส่ือมวลชน  ประชาชนใน

พื้นที่ และประชาชนผูสนใจ 

 กลุมเปาหมายทุกระดับไดรับทราบขอมูลขาวสารของโครงการมากอนและมีความรู ความเขาใ จและ

รับทราบรายละเอียด ความเปนมา และ วัตถุประสงคของโครงการ เปนอยางดี โดยมีสัดสวนความรู 

ความเขาใจในโครงการ สัดสวนที่สูงมากกวารอยละ 80 จากทุกเวทีประชุม 

 

การประชุมสัมมนาคร้ังที่ 1 การประชุมสัมมนาคร้ังที่ 2 การประชุมสัมมนาคร้ังที่ 3 

   

การรับทราบขอมูลขาวสาร-และเขาใจในโครงการ 

 

2) ลักษณะการเขามามีบทบาทและมีสวนรวมในระดับตางๆ ของกลุมเปาหมายในโครงการ 

 จากการจัดกิจกรรมการมีสวนรวมของโครงการตลอดระยะเวลาการศึกษา มีผูเขารวมเวทีประชุม

ทั้งหมด จํานวน 850 คน  โดยเขามามีบทบาทและสวนรวมในการรับทราบขอมูล ขาวสาร 

ความกาวหนาโครงการ (Information) และมีผูรวมแสดงความคิดเห็น ใหขอเสนอแนะและซักถาม

รายละเอียด โครงการ ผลการศึกษา (Consultation) เปนอยางดี จํานวน 650 คน จากการแสดงความ

คิดเห็น ซักถาม ใหขอคิดเห็นเวทีประชุม และตอบแบบประเมินผล 
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งานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบส่ิงแวดลอม  

และสํารวจออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

 

3) ประเด็นความสนใจของผูนําชุมชนและบุคคลสําคัญในพื้นที่เปนพิเศษในเร่ืองตางๆ ที่เกี่ยวของ 

• เรงรัดและสนับสนุนเพื่อดําเนินการกอสรางสะพานขามแมนํ้าโขงแหงที่ 5 โดยเร็ว  

• เรื่องราคาคาเวนคืนทรัพยสิน และที่ดินใหกับประชาชนอยางเหมาะสมและเปนธรรม  

• กรมทางหลวงควรสนับสนุนเรงรัดใหดําเนินโครงการและทําการกอสรางโดยเร็ว เพื่อสงเสริมการ

ทองเที่ยว การคา และการคมนาคม  

• ควรประชาสัมพันธความกาวหนาและขาวสารการโครงการกอสรางสะพาน ใหประชาชนไดรับ

ทราบอยางทั่วถึงและตอเน่ือง  

4) ประโยชนจากการดําเนินโครงการตอชุมชนและประชาชนในพื้นที่และบริเวณใกลเคียง  

 กลุมเปาหมายทุกระดับตระหนักถึงความสําคัญและประโยชนของการพัฒนาโครงการตอชุมชนและ

ประชาชนในพื้นที่และบริเวณใกลเคียง พบวาเกือบทั้งหมด มากกวา รอยละ 80 ขึ้นไป คิดวาการมี

โครงการกอสรางสะพานขามแมนํ้าโขงแหงที่ 5 จะกอใหเกิดผลดีในอนาคต โดยใหเหตุผลสนับสนุน

ความคิดเห็นดังน้ี 

 

การประชุมสัมมนาคร้ังที่ 1 การประชุมสัมมนาคร้ังที่ 2 การประชุมสัมมนาคร้ังที่ 3 

   

ความจําเปนของการกอสรางสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 

   

ภาพรวมจากการพัฒนาโครงการสะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5  
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บทที่  7 
งานประมาณราคาคากอสราง 

และคาจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน 
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และสํารวจออกแบบรายละเอียด สะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

 

บทที่ 7 
งานประมาณราคาคากอสรางและคาจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน 

 

   

7.1 งานคํานวณปริมาณงานกอสรางและประมาณราคา 

งานประมาณมูลคาลงทุนดานการกอสราง คํานวณภายใตหลักเกณฑการคํานวณราคากลางงานกอสราง  

กรมบัญชีกลาง  กระทรวงการคลัง  เดือนกุมภาพันธ 2555 ใชดัชนีคาวัสดุกอสราง ซ่ึงประกาศโดยกระทรวง

พาณิชย ประจําเดือนกรกรฎาคม 2557  และการสืบราคาวัสดุกอสรางในพื้นที่โครงการ  ในเขตจังหวัด  

บึงกาฬ และจังหวัดใกลเคียง นํามาวิเคราะหและใชเปนฐานขอมูลสําหรับคํานวณ ราคาคาลงทุนดานการ

กอสราง  

งานประมาณมูลคาการลงทุนดานการกอสราง ประกอบดวยรายการดังตอไปน้ี 

7.1.1 งานส่ิงอํานวยความสะดวกในพื้นที่ดานชายแดน  ประกอบดวย 

1) อาคารสํานักงานตรวจคนเขาเมือง และ อาคารสํานักงานควบคุมรถขนสงสินคา (ไทย-สปป.ลาว) 

 ประกอบดวย 

• พื้นที่ไมปรับอากาศ   ประมาณ    7,010   ตารางเมตร 

• พื้นที่ปรับอากาศ      ประมาณ 4,370  ตารางเมตร 

• หองนํ้า/แพนทรี       ประมาณ  930  ตารางเมตร 

• โถง/ทางเดิน/บันได   ประมาณ   6,990  ตารางเมตร 

• หลังคาคลุมพื้นที่      ประมาณ   32,900  ตารางเมตร 

2) พื้นที่ถนนและลานกองตูคอนเทนเนอรภายในเขตพื้นที่ดานชายแดน (ไทย-สปป.ลาว)  ประกอบดวย 

• งานถนน ลานจอดรถ และลานกองตูคอนเทนเนอร   ประมาณ  170,000 ตารางเมตร 

• งานจัดภูมิทัศน ประมาณ  6,000 ตารางเมตร 

7.1.2 งานทาง   ประกอบดวย 

• งานกอสรางทางชนิดแอสฟสติกคอนกรีต  ขนาด 4 ชองจราจร  กวาง 10 – 11 เมตร   

ความยาวประมาณ  12.69 กิโลเมตร   

• งานกอสรางทางชนิดแอสฟสติกคอนกรีต  ขนาด 2 ชองจราจร  กวาง 10  เมตร   

ความยาวประมาณ    7.35 กิโลเมตร 

• งานกอสรางทางชนิดแอสฟสติกคอนกรีต  วงเวียนหนา ดานชายแดนฯ กวาง 13  เมตร   

ความยาวประมาณ    0.72 กิโลเมตร   



งานประมาณราคาคากอสรางและคาจัดกรรมสิทธ์ิที่ดิน  หนา 7-2 

 

 

รายงานสรุปสําหรับผูบริหาร (Executive Summary Report) AEC / PSK / MACRO 

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบส่ิงแวดลอม 

และสํารวจออกแบบรายละเอียด สะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

• งานกอสรางทางชนิดแอสฟสติกคอนกรีต  ที่จุดสลับทิศทางจราจร และ Service Road    

กวาง 7.50  เมตร  ความยาวประมาณ 4.93 กิโลเมตร   

• งานกอสรางทางชนิดแอสฟสติกคอนกรีต  ที่บริเวณทางแยก  กวาง 11 – 13   เมตร  ความยาว

ประมาณ 1.75 กิโลเมตร   

7.1.3  งานสะพาน   ประกอบดวย 

• งานสะพานขามแมนํ้าโขง ประกอบดวย โครงสรางสะพานขึงคอนกรีตอัดแรงรูปกลอง ชวงสะพานยาว 

150 เมตร   และโครงสรางสะพานคอนกรีตอัดแรงรูปกลอง ชวงสะพานยาว 50 เมตร  ความยาว

โดยรวม  1,350 เมตร 

• งานสะพานขามลํานํ้าชวงส้ัน  โครงสรางคานคอนกรีตอัดแรงหลอสําเร็จรูปกลอง ชวงสะพานยาว 10-20 

เมตร ความยาวโดยรวมประมาณ  70 เมตร 

7.1.4 งานอื่นๆ  ที่มีในข้ันตอนออกแบบ  ประกอบดวย 

• งานระบบระบายนํ้าและสวนประกอบงานทาง 

• งานระบบไฟฟาแสงสวาง 

• งานระบบ M&E 

• งานรื้อยายระบบสาธารณูปโภค 

7.2   มูลคาลงทุนโครงการ 

ที่ปรึกษาฯ ไดเก็บรวบรวมขอมูล ดานมูลคาการกอสรางจากโครงการกอสรางที่มีลักษณะคลายกัน มาเปน

แนวทางในการคํานวณราคาคากอสราง และมูลคาการลงทุนโครงการฯ โดยปริมาณงาน คํานวณจากแบบ  

ขั้นสุดทายของโครงการฯ  ราคาคากอสรางตอหนวยที่ใชประกอบการคํานวณ ใชขอมูลอางอิงจาก  โครงการ

กอสรางสะพานขามแมนํ้าโขงแหงที่ 4 (เชียงของ- หวยทราย ),กรมทางหลวง  โครงการกอสรางสะพานขาม

แมนํ้าเจาพระยา จ .นนทบุรี ,กรมทางหลวงชนบท   โครงการเช่ือมตอทางพิเศษสายบางพลีสุขสวัสดิ์กับวง

แหวนอุตสาหกรรม, การทางพิเศษแหงประเทศไทย  และ มูลคางานกอสรางที่ไดจากโครงการอ่ืนๆ   นําคา

กอสรางของโครงสรางทาง โครงสรางสะพาน และงานที่เก่ียวของอ่ืนๆ มารวบรวม วิเคราะห และปรับราคา

คากอสรางใหอยูในชวงเวลาที่คํานวณราคาในปจจุบัน   ทําเปนราคาตอหนว ย  สําหรับใชในการประมาณ

ราคาโดยใชขอมูลปริมาณงานจากแบบขั้นสุดทาย 

คาจางที่ปรึกษา ใชหลักเกณฑราคากลางการจางที่ปรึกษาที่อนุมัติโดย ครม . เม่ือเดือนสิงหาคม 2556 และ

ราคาคาควบคุมงานที่ไดจากโครงการที่มีลักษณะเดียวกัน  ซ่ึงกรมทางหลวงไดเคยจัดจางบริษัทที่ปรึ กษาใหมา

ดําเนินงานแลว โดยโครงการน้ีมีโครงสรางสะพานขามแมนํ้าโขงเปนแบบสะพานขึง  จําเปนตองใชผูเช่ียวชาญ

จากตางประเทศเขามารวมในการควบคุมงาน  แสดงสรุปประมาณ มูลคาการลงทุนโครงการ ดานการกอสราง  

ไวในตารางที่ 7.1 – 7.4  



งานประมาณราคาคากอสรางและคาจัดกรรมสิทธ์ิที่ดิน  หนา 7-3 

 

 

รายงานสรุปสําหรับผูบริหาร (Executive Summary Report) AEC / PSK / MACRO 

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบส่ิงแวดลอม 

และสํารวจออกแบบรายละเอียด สะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

ตารางที่ 7.1 สรุปประมาณมูลคาการลงทุนโครงการดานการกอสราง 

ลําดับที่ รายการ 

  

จํานวนเงินทั้งหมด 

(บาท) 

1 สัญญา 1 : งานถนนและดานพรมแดนฝงประเทศไทย 1,949,481,150 

2 สัญญา 2/1 : งานสะพานขามแมนํ้าโขง : ฝงประเทศไทย 679,667,610 

3 สัญญา 2/2 : งานสะพานขามแมนํ้าโขง : ฝง สปป.ลาว 489,673,190 

4 สัญญา 3 : งานถนนและฝงพรมแดนฝง สปป.ลาว 802,414,590 

รวมท้ังหมด 3,921,236,540 

หมายเหต:ุ มูลคาการลงทุนโครงการดานการกอสรางเปนมูลคาที่รวม   Factor F แลว 
  

ตารางที่ 7.2 สรุปประมาณราคาคากอสราง 

สัญญา 1 : งานถนนและดานพรมแดนฝงประเทศไทย 

ลําดับที่ รายการ 

  

จํานวนเงินทั้งหมด 

(บาท) 

1 งานส่ิงอํานวยความสะดวกระหวางการกอสราง  10,705,000 

2 งานโครงขายถนน 860,732,780 

3 งานสะพานขามคลองและอาคารระบายนํ้า  202,912,460 

4 งานเบ็ดเตล็ด 141,061,830 

5 งานอาคารดานพรมแดนและองคประกอบอ่ืน  553,467,510 

6 รวมมูลคาการกอสราง 1,768,879,580 

7    ภาษีมูลคาเพิ่ม 7%    (เฉพาะฝงประเทศไทย) 123,821,570 

8 คากอสราง + คาภาษี 1,892,701,150 

9 คาควบคุมงานกอสราง (3% ของคากอสราง) 56,780,000 

10 สรุปประมาณราคาคากอสราง (8+9) 1,949,481,150 

 

 

  



งานประมาณราคาคากอสรางและคาจัดกรรมสิทธ์ิที่ดิน  หนา 7-4 

 

 

รายงานสรุปสําหรับผูบริหาร (Executive Summary Report) AEC / PSK / MACRO 

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบส่ิงแวดลอม 

และสํารวจออกแบบรายละเอียด สะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

ตารางที่ 7.3 สรุปประมาณราคาคากอสราง  

สัญญา 2 : สะพานขามแมนํ้าโขงและโครงสรางเชิงลาด 

ลําดับที่ รายการ 

      

จํานวนเงิน จํานวนเงิน 
จํานวนเงินทั้งหมด 

ฝงไทย ฝง สปป.ลาว 

(บาท) (บาท) (บาท) 

1 งานส่ิงอํานวยความสะดวกระหวางการกอสราง  41,807,750 41,807,750 83,615,500 

2 งานโครงสรางสะพาน 532,678,290 421,939,730 954,618,020 

3 งานเบ็ดเตล็ด 42,212,660 11,665,710 53,878,370 

4 รวมมูลคาการกอสราง 616,698,700 475,413,190 1,092,111,890 

5    ภาษีมูลคาเพิ่ม 7%    (เฉพาะฝงประเทศไทย) 43,168,910 - 43,168,910 

6 คากอสราง + คาภาษี 659,867,610 475,413,190 1,135,280,800 

7 คาควบคุมงานกอสราง (3% ของคากอสราง) 19,800,000 14,260,000 34,060,000 

8 สรุปประมาณราคาคากอสราง (6+7) 679,667,610 489,673,190 1,169,340,800 

 

ตารางที่ 7.4 สรุปประมาณราคาคากอสราง  

สัญญา 3 : งานถนนและฝงพรมแดนฝง สปป.ลาว 

ลําดับที่ รายการ 

  

จํานวนเงินทั้งหมด 

(บาท) 

1 งานส่ิงอํานวยความสะดวกระหวางการกอสราง  7,205,000 

2 งานโครงขายถนน 296,088,460 

3 งานสะพานขามคลองและอาคารระบายนํ้า  13,863,540 

4 งานเบ็ดเตล็ด 37,727,110 

5 งานอาคารดานพรมแดนและองคประกอบอ่ืน  424,160,480 

6 รวมมูลคาการกอสราง 779,044,590 

7 คาควบคุมงานกอสราง (3% ของคากอสราง) 23,370,000 

8 สรุปประมาณราคาคากอสราง (6+7) 802,414,590 

 

  



งานประมาณราคาคากอสรางและคาจัดกรรมสิทธ์ิที่ดิน  หนา 7-5 

 

 

รายงานสรุปสําหรับผูบริหาร (Executive Summary Report) AEC / PSK / MACRO 

งานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบส่ิงแวดลอม 

และสํารวจออกแบบรายละเอียด สะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

7.3 งานจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดิน 

7.3.1 งานจัดทําแบบแปลนแสดงแนวเขตทาง (Right of Way Plan) 

 ที่ปรึกษาไดนําแผนที่จากภาพถายทางอากาศหรือภาพถายดาวเทียม มาตราสวน 1:4,000 ซ่ึงไดปรับแกความ

คลาดเคล่ือนของภาพแลวนํามาลงแนวเสนทาง (Proposed Centerline) สวนแนวเสนของแนวเขตทางทั้ง  

2 ขาง พรอมทั้งกําหนดตําแหนงหมุดเขตทางทุก 40 เมตรในทางตรง และ 20 เมตรในทางโคง และเพิ่มเติมที่

บริเวณจุดเปล่ียนมุม พรอมลงตารางแสดงคาพิกัดฉาก  UTM ของหมุดเขตทางเหลาน้ีดวย พรอมทั้งลงนาม

ศัพทตาง ๆ ของถนน ตรอก ซอย ทางนํ้า ขอบเขต อาคาร และประเภทส่ิงปลูกสรางตาง ๆ เปนตน และลง

ตําแหนง Grid ทุก 100 เมตร ตลอดจนแสดงตําแหนงจริงของอาคาร และส่ิงปลูกสรางไวดวย โดยจัดทําแผน

ที่แบบ Full และ Half Size Drawing รวมทั้งจัดทําในระบบ Digital Data รูปแบบ AutoCad File 

7.3.2 งานจัดทําแผนที่แสดงรายละเอียดเขตที่ดิน (Cadastral Map) 

 ที่ปรึกษาไดนําจดหมายที่ออกโดยกรมทางหลวง  ประสานไปยังสํานักงานที่ดินจังหวัดบึงกาฬ เพื่อขอถาย

สําเนาระวางที่ดินที่อยูในพื้นที่โครงการฯ  ระวางที่ดิน 1:4,000  ประกอบดวย 5745 IV 4632,  5745 IV 

4634, 5745 IV 4830, 5745 IV 4832, 5745 IV 4634, 5745 IV 5028, 5745 IV 5030, 5745 IV 5226, 

5745 IV 5228, 5745 IV 5426, 5745 IV 5428, 5745 IV 5626 

 ขอมูลดังกลาวทางที่ปรึกษาไดรับความรวมมือจากสํานักงานที่ดินในการขอถายสําเนาระวางเปนที่เรียบรอย

แลว  ขณะน้ีไดดําเนินการ Scan ใหเปน Digital File ทั้งตลอดโครงการแลวเสร็จในรูปแบบโปรแกรม 

AutoCad ที่เปน Line Map พรอมนําขอมูลมาตรวจสอบกับแผนที่ที่เก็บขอมูลภูมิประเทศตรวจความถูกตอง

ในมาตราสวนเดียวกันกับแผนที่แสดงขอบเขตที่ดิน  ตั้งแตจุดเริ่มตนของโครงการจนถึงจุดส้ินสุดของโครง การ

แลวเสร็จ 

7.3.3 งานจัดทําแผนที่แสดงทรัพยสินในเขตทาง (Property Map) 

 

ที่ปรึกษาไดจัดทําแผนที่แสดงทรัพยสินในเขตทางที่ทําการปรับแกแลว  การจัดทําแผนที่แสดงขอบเขตที่ดินที่

ถูกตองแลวนํามาใช  โดยการนําแบบแปลนแสดงเขตที่ดินที่ถูกเขตทางมาวางทาบทับบนแผนที่ภูมิประเ ทศที่

แสดงทรัพยสินในเขตทาง พรอมทั้งลงนามศัพทตาง ๆ ของถนน ตรอก ซอย ทางนํ้า ขอบเขตอาคาร และ

ประเภทส่ิงปลูกสรางตาง ๆ จากน้ันจะลงรายละเอียดของส่ิงปลูกสรางเพิ่มเติม เชนลักษณ ะอาคาร ประเภท

อาคารส่ิงปลูกสราง ผลงานในสวนน้ีไดดําเนินการแลวเสร็จ 
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งานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบส่ิงแวดลอม 

และสํารวจออกแบบรายละเอียด สะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

7.3.4 งานจัดทําบัญชีที่ดินภายในแนวเขตทาง 

จากขอมูลแผนที่แสดงทรัพยสินในเขตทาง (Property Map) ในกรณีที่เวนคืนตองเวนคืนในพื้นที่ที่คาดวา

จะตองประกาศ พ.ร.ฏ  ที่ปรึกษาจําเปนตองขอคัดลอกและจัดเตรียมสําเนาขอมูลและสารบบจากสํานักงาน

ที่ดิน  ขอมูลดังกลาวประกอบดวย ช่ือ/ที่อยู ของผูถูกเวนคืน  รวมถึงรายละเอียดขอมูลของ ที่ดินที่อยูในแนว

เขตทาง เชน  เลขโฉนด  เลขที่ดิน  หนาสํารวจ พื้นที่ที่ที่ดินตั้งอยู และราคาประเมินทุนทรัพยที่ดินที่เปน

ราคาประเมินจดทะเบียนสิทธิและนิติกรรมปลาสุดของที่ดินบริเวณที่มีการเวนคืน เพื่อนํามาใ ชในการกําหนด

ราคาคาทดแทนที่ดิน 

7.3.5 งานจัดทํารางและแผนที่แนบทาย พ.ร.ฏ. แนวเขตที่ดินในบริเวณที่ที่จะเวนคืน 

ที่ปรึกษาไดจัดเตรียมรางแผนที่แนบทาย พ .ร.ฎ. มาตราสวน 1:50,000  แสดงรายละเอียดแนวเขตที่ดินใน

บริเวณที่ที่จะเวนคืน  แสดงเขตจังหวัด  อําเภอ  ตําบล  เขตทางหลวง เขตรถไฟ สถานที่ราชการ และอ่ืน ๆ  

ที่จําเปน ซ่ึงขณะน้ีไดดําเนินการจัดทํารางแผนที่แนบทาย พ.ร.ฎ.เบื้องตนแลว 

7.3.6 สรุปพื้นที่ที่ใชในการกอสรางโครงการฯ 

ที่ปรึกษาไดดําเนินการสํารวจขอมูลและดําเนินการตามขั้นตอนและวิธีการที่กลาวมาแลวขางตน สรุปพื้นที่ ที่

ใชในการกอสรางสรางโครงการฯ มีรายละเอียดดังน้ี 

ตารางที่ 7.5  พื้นที่ที่ใชในการกอสรางของโครงการ 

ลําดับที่ บริเวณ เนื้อที่ (ไร-งาน-ตร.วา) 

1 เขตทาง (ฝงไทย) 498-3-1 

2 ดานพรมแดน (ฝงไทย) 120-1-25 

3 เขตทาง (ฝง สปป.ลาว) 65-2-68 

4 ดานพรมแดน (ฝง สปป.ลาว) 120-1-25 

รวมพื้นที่โครงการฯ 805-0-19 
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งานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบส่ิงแวดลอม 

และสํารวจออกแบบรายละเอียด สะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

7.3.7 สรุปคาจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน 

 ที่ปรึกษาไดทําการประมาณการเงินคาทดแทนอสังหาริมทรัพยเบื้องตน และไดสรุปคาจัดกรรมสิทธ์ิที่ดิน และ

ส่ิงปลูกสรางของโครงการฯ มีรายละเอียดดังน้ี 

ตารางที่ 7.6 สรุปคาจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน 

ลําดับ รายการ หนวย คาจัดกรรมสิทธิ์ 

1 คาทดแทนที่ดิน (ตามราคาประเมิน) ลานบาท 79.73 

2 ปรับราคาที่ดินเปนราคาตลาด ลานบาท 159.46 

3 ปรับมูลคาลดนอยถอยลงของที่ดิน  (10% ของขอ 2) ลานบาท 15.95 

4 เผ่ือคาอุทธรณ ฟองรองคดี (รวมขอ 2+3) 20% ลานบาท 35.08 

  รวมคาทดแทนที่ดิน (รวมขอ 2+3+4) ลานบาท 210.49 

5 คาทดแทนส่ิงปลูกสราง (รวมคาทดแทนไมยืนตน) ลานบาท 25.34 

6 เผ่ือคาอุทธรณ ฟองรองคดีของขอ 5 (20%) ลานบาท 5.07 

  รวมคาทดแทนส่ิงปลูกสราง (รวมขอ 5+6) ลานบาท 30.41 

  รวมคาจัดกรรมสิทธิ์ทั้งหมด ลานบาท 240.90 
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งานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบส่ิงแวดลอม 

และสํารวจออกแบบรายละเอียด สะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

 

บทที่ 8 
งานศึกษาดานแผนการดําเนินงานโครงการ 

 

   

8.1 แผนการดําเนินงานโครงการและแผนงบประมาณ 

 ในการศึกษาแผนการดําเนินงานโครงการจะตองพิจารณาลําดับขั้นตอนในการดําเนินงานใหสอดคลองกับเน้ืองาน

ตางๆ เพื่อใหเกิดประสิทธิภาพสูงสุดแกโครงการ ลักษณะงานประกอบดวยการดําเนินโครงการหลักดังตอไปน้ี 

1) งานดานสํารวจและเวนคืนอสังหาริมทรัพย  

2) งานกอสรางและควบคุมงาน  

3) งานบํารุงรักษา 

4) งานดานส่ิงแวดลอม  

 โดยในสวนงบประมาณกอสรางของ สปป .ลาว อาจหาแหลงเงินทุนจากองคกรสนับสนุนการพัฒนาโครงสราง

พื้นฐานระหวางประเทศ เชน สํานักความรวมมือพัฒนาเศรษฐกิจกับประเทศเพื่อนบาน (NEDA)  ซ่ึงมีสัดสวนของ

เงินชวยเหลือแบบใหเปลารวมกับเงินกูผอนปรนระยะยาวดอกเบี้ยต่ํา 

 การดําเนินโครงการน้ี มีงบประมาณทั้งส้ินประมาณ 2,900 ลานบาท  หากไดดําเนินโครงการและเปดใหบริการไดใน

ป 2563  โดยจัดเตรียมงบประมาณสําหรับดําเนินโครงการแสดงดังตารางที่ 8.1 

ตารางที่ 8.1  แผนการเตรียมงบประมาณสําหรับการดําเนินโครงการกรณีลงทุนกอสรางทั้งโครงการ 

งาน 
ปที่ 1 ปที่ 2 ปที่ 3 ปที่ 4 ปที่ 5 ปที่ 6-25 รวมทั้งสิ้น 

(ลานบาท) พ.ศ.2558 พ.ศ.2559 พ.ศ.2560 พ.ศ.2561 พ.ศ.2562 พ.ศ.2563-2584 

งานดานสํารวจและเวนคืน

อสังหาริมทรัพย 

81.21 81.21     
162.42       

      

งานกอสรางและควบคุมงาน 
  815.36 815.36 815.36  

2,446.08       

      

เปดใหบริการโครงการ 
      

       

      

งานบํารุงรักษา 
      

284.22       

      

มาตรการดานสิ่งแวดลอม 
      

4.64       

      

รวมทั้งส้ิน 2,897.4 
หนวย:ลานบาท 
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งานศึกษาความเหมาะสมทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบส่ิงแวดลอม 

และสํารวจออกแบบรายละเอียด สะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 

นอกจากน้ีที่ปรึกษาไดทําการกําหนดแผนการลงทุนกรณีการกอสรางโดยลงทุนเฟส  1 (เช่ือมสาย 212) โดยจะใช

งบประมาณทั้งส้ินประมาณ 2,425 ลานบาท ซ่ึงมีแผนเตรียมงบประมาณดังตารางที่ 8.2 

 

ตารางที่ 8.2   แผนการเตรียมงบประมาณสําหรับการดําเนินโครงการกรณีลงทุนกอสรางเฟส 1 (เช่ือมตอสาย 212) 

งาน 
ปที่ 1 ปที่ 2 ปที่ 3 ปที่ 4 ปที่ 5 ปที6่-25 รวมทั้งสิ้น 

(ลานบาท) พ.ศ.2558 พ.ศ.2559 พ.ศ.2560 พ.ศ.2561 พ.ศ.2562 พ.ศ.2563-2584 

งานดานสํารวจและเวนคืน

อสังหาริมทรัพย 

45.09 45.09     
90.2       

      

งานกอสรางและควบคุมงาน 
  724.27 724.27 724.27  

2,172.8       

      

เปดใหบริการโครงการ 
      

       

      

งานบํารุงรักษา 
      

157.87       

      

มาตรการดานสิ่งแวดลอม 
      

4.64       

      

รวมทั้งส้ิน 2,425.5 

หนวย:ลานบาท 

 

8.2 แผนงานการกอสรางของโครงการ 

แผนงานการกอสรางของโครงการสํารวจและออกแบบรายละเอียดสะพานขามแมนํ้าโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ - ปาก

ซัน) พรอมโครงขาย จะใชเพื่อเปนแนวทางเบื้องตนในการกําหนดกรอบระยะเวลาที่ใชในการดําเนินการกอสรางของ

ผูรับจาง กรอบระยะเวลาที่ใชทั้งหมดของโครงการ 36 เดือน มีงานกอสรางสะพานขามแมนํ้าโขงในสัญญาที่ 2 เปน

งานหลักที่ใชควบคุมงานของโครงการ ใชระยะเวลา สําหรับงานเตรียมการ 3 เดือน งาน กอสราง สะพาน  33 เดือน 

รวมทั้งหมด 36 เดือน  โดยมีรายละเอียดงานอ่ืนๆ ดังน้ี ในสัญญาที่ 1 (ถนนและดานพรมแดน ฝงประเทศไทย ) 

ระยะเวลาสําหรับงานเตรียมการ 3 เดือน ระยะเวลาการกอสรางงานทาง  24 เดือน  งานกอสรางสะพานขามหวย

หรือคลอง 12 แหงๆ ละ 6 เดือน งานกอสรางดานพรมแดน 24 เดือน และงานอ่ืนๆ อีก 6 เดือน  สวนในสัญญาที่ 3 

(ถนนและดานพรมแดนฝง สปป.ลาว) ใชระยะเวลาสําหรับงานเตรียมการ 3 เดือน ระยะเวลาการกอสรางงานทาง  6 

เดือน งานกอสรางดานพรมแดน 24 เดือน และงานอ่ืนๆ อีก 6 เดือน  ตารางแผนงานการกอสราง ของโครงการ ดัง

แสดงใน รูปที่ 8.1  
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และสํารวจออกแบบรายละเอียด สะพานขามแมน้ําโขง แหงที่ 5 (บึงกาฬ – ปากซัน) 
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